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GUERRA DOS PORTOS LEVOU 771 MIL EMPREGOS
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INICIATIVA DO PROPRIO VEICULO DE COMUNICACAO DE INTERESSE NACIONAL

Brasil deixou de crescer 0,6% por conta de incentivo
fiscal dos Estados a importages nos portos, diz Fiesp
Beneficio fiscal a importagéio nos portos pode custar mais

859 mil empregos nos préximos cinco anos
VALDO CRUZ

DE BRASILIA

A guerra fiscal na importacéio por meio dos portos
estaduais j& custou ao pais 771 mil empregos e reduziu o
crescimento do PIB em R$ 18,9 bilhdes, o equivalente a 0,6%,
segundo estudo da Fiesp (Federacdo das Industrias de Séo

Paulo).

O estudo analisou as importacdes de 2001 até o ano
passado em oito Estados que adotaram beneficios fiscais nos
portos -Parand, Santa Catarina, Goids, Mato Grosso do Sul,

Pernambuco, Alagoas, Sergipe e Tocantins.

Intitulado "Custos econdmicos e sociais da guerra fiscal

do ICMS na importagéio”, o estudo classifica a "guerra dos

n . . . . n .
portos’ como mais prejudicial do que a "guerra fiscal
tradicional”, na qual os Estados disputam entre si investimentos

por meio da redugéo do ICMS.
EMPREGO EXPORTADO

O presidente da Fiesp, Paulo Skaf, destaca que,
enquanto a guerra fiscal tradicional transfere emprego de um
Estado para outro, a disputa dos portos gera vagas de

trabalho no exterior e corta no Brasil.

O estudo calculou que nos oito Estados analisados a
participacdo nas importacdes do pais cresceu 9,8 pontos
percentuais. Em valores, isso corresponderia a US$ 14,22
bilhdes de compras, no exterior, de produtos industrializados,

de 2001 até 2010.

Os técnicos levam em conta que esse valor importado a
mais se deu em boa parte devido aos beneficios fiscais
criados pelos Estados. Se essas compras fossem feitas no

Brasil, elas elevariom diretamente a produgdo nacional em

mais R$ 25,02 bilhdes e, indiretamente, em outros R$ 30,4
bilhdes.

No total, a atividade econdmica do_Brasil ganharia um
efeito positivo de R$ 55,42 bilhdes no periodo analisado, o
que poderia ter gerado 771 mil novos postos de trabalho no

pais.

O impacto positivo no crescimento da economia é
estimado pela Fiesp em cerca de R$ 18,9 bilhdes, o

equivalente a um PIB 0,6% maior do que o atual.
MAIS PERDAS

A Fiesp adverte ainda que, se os Estados mantiverem a
"guerra dos portos" nos préximos cinco anos, o pais poderd

perder 859 mil empregos e cerca de 0,7% do PIB.

A entidade fez os mesmos cdlculos na hipétese de os
beneficios serem mantidos nos préximos cinco anos e prevendo
que as importacdes brasileiras podem crescer 46% entre

2010 e 2015.

Nesse cendrio, a economia brasileira poderia perder
R$ 27,9 bilhdes em compras feitas no exterior, o que deixaria
de produzir um impacto direto e indireto positivo na industria

nacional da ordem de R$ 61,8 bilhdes.

Esse montante poderia gerar 859 mil empregos no

periodo e aumentar o PIB em 0,7%.

Na andlise por Estados, a Fiesp aponta que Santa
Catarina  aumentou sua participagdo nas importacdes
brasileiras de 2% em 2003, quando criou seu programa, para
6,6% em 2010. Pernambuco subiv de 1,7% para 2% de
2009 para 2010.
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Sergio Lamucci | De Sdo Paulo

Os pregos em délar dos produtos que o_Brasil compra
do exterior estdo em alta. Nos 12 meses até janeiro de 2011,
as cotagdes das importacdes subiram 5,2% -até janeiro de
2010, eles estavam em queda de 12% nessa base de
comparagdo, segundo nlimeros da Fundagéo Centro de
Estudos de Comércio Exterior (Funcex). Num cendrio em que
ndo se esperam mais valoriza¢des expressivas do cadmbio, as
importacdes mais caras - ou menos baratas -devem deixar de
ajudar no controle da inflagdo, ainda que ndo contribuam
para acelerar os indices de precgos. Hoje, a inflagdo em 12
meses estd em 6%, bem acima do centro da meta perseguida

pelo Banco Central, de 4,5%.

A alta das commodities é um dos motivos que
impulsionam os pregos de importagdo, como fica claro no
movimento dos combustiveis e produtos quimicos importados,
um resultado da disparada do petrdleo, como nota o
economista-chefe da Funcex, Fernando Ribeiro. Os produtos
manufaturados também tiveram alguma recuperagéo de
precos, num quadro em que a China enfrenta pressdes

inflaciondrias e comega a deixar de "exportar” deflagdo.

A alta mais forte é dos combustiveis, que viram os seus
precos de importacdo subirem 25,2% nos 12 meses até
janeiro deste ano. O movimento, contudo, atinge outros
segmentos. As cotacdes de bens ndo durdveis (como alimentos)
aumentaram 6,9% nessa base de comparagdo, enquanto as
de bens durdveis (como automéveis e eletroeletrdnicos)
avancaram 5,4% e as de intermedidrios (insumos), 2,1%.
Apenas os precos de bens de capital estdo em queda nos 12

meses até janeiro, com recuo de 0,7%.

Ribeiro diz que h& uma recomposi¢cdo de pregos depois
das quedas ocorridas em decorréncia das turbuléncias em
2008 e 2009, mas observa que, em muitos casos, as cotagdes
ainda ndo voltaram aos niveis pré-crise. Em janeiro deste ano,
as cotagdes das importacdes totais estavam 8,7% abaixo do
patamar de setembro de 2008, enquanto as de bens

intermedidrios seguem 6,5% inferiores ao nivel pré-crise.

Mesmo com essas ressalvas, Ribeiro diz que hd uma
trajetéria  de alta mais clara dos pregos de bens

intermedidrios e combustiveis a partir do segundo semestre do

ano passado, na esteira da alta das commodities. Em janeiro
de 2011, os precos do setor de metalurgia bdsica (que inclui
produtos siderirgicos) subiram 14,9% sobre janeiro de 2010.
Em 12 meses, porém, a alta ainda é de 7%. J& os produtos
quimicos viram as suas cotagdes aumentarem 6,9% em relagdo
a janeiro do ano passado, mas a variagdo em 12 meses é de

s6 0,9%.

"Como insumos como produtos quimicos est&o no comego
da cadeia produtiva, a alta de seus pregos pode ter algum
impacto sobre os custos das empresas”, diz o professor Carlos
Eduardo  Gongalves, da Faculdade de  Economia,
Administragdo e Contabilidade (FEA) da USP. No caso dos
combustiveis, o risco de pressdo sobre a inflagéio doméstica é
baixo, j@ que a Petrobras tem como politica ndo repassar

para os pregos os movimentos abruptos do petrdleo.

Um ponto importante para definir o impacto da alta
sobre a inflagdo serd o comportamento do cémbio, que por
muito tempo anulou, ou pelo menos compensou, grande parte
do aumento das cotagdes em délar das importacdes. A
expectativa da maior parte dos analistas é que ndo haverd
um novo fortalecimento do real neste ano, até porque o
governo parece fazer o possivel para impedir quedas do
cédmbio abaixo de R$ 1,65, como lembra Gongalves. "O
governo parece dar mais prioridade ao cémbio que a

inflagéo", diz ele.

O efeito do cémbio fica claro quando se analisa a
evolugdo dos pregos em reais de produtos importados. Um
bem durével comprado por US$ 10 mil em janeiro de 2010
saia por R$ 17.800, considerando o délar médio de R$ 1,78
daquele més. Em janeiro deste ano, o bem estava 8,4% mais
caro, custando US$ 10.840, o equivalente a R$ 18.100, com
base no cdmbio médio de R$ 1,67. Nesse caso, o prego em
reais ficou s6 1,7% mais alto. Se a comparagdo for feita com
um bem de capital, cujas cotagdes em délar subiram 4,7% no
periodo, a apreciagdo do real mais do que compensa a alta
dos precos de importacdio: o produto sairia por R$ 17.485 em
janeiro deste ano, 1,8% a menos que os R$ 17.800 de janeiro

de 2010.

Os produtos chineses j& comegam a chegar ao_Brasil um

pouco mais caros. NUmeros da Funcex mostram que, no quarto
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trimestre de 2010, as cotagdes das importacdes do pais
asidtico ficaram 4,3% maiores que em igual periodo de 2009,
embora ainda estejam 4,7% abaixo do nivel do quarto
trimestre de 2008. "O efeito deflaciondrio da China sobre o
mundo estd aparentemente se esgotando. Ndo quer dizer que
haverd uma inflagdo gigantesca vindo de |14, mas a tendéncia
oposta estd com os dias contados”, diz o economista Jilio
Callegari, do J. P. Morgan, observando que a China enfrenta

pressdes salariais e inflagdo em alta.

Ribeiro ndo acredita que o aumento dos precos de

importacdo vé se traduzir em aceleragéo inflaciondria.

Para ele, as cotagdes ainda estdo baixas em valores
absolutos e os importadores tém gordura para segurar os
repasses, se ndo totalmente, pelo menos em grande parte.
Além disso, Ribeiro diz que os manufaturados ndo parecem
estar em trajetdria persistente de alta, porque hd excesso de
oferta de bens industrializados no mundo. Isso reduz o espago

para redjustes.
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Sergio Lamucci | De Séo Paulo

Os precos em délar dos produtos importados pelo

Brasil estdo em alta. O que significa que o combate & inflagdo

deixa de contar com a djuda da entrada de produtos do
exterior mais baratos, no cendrio atual em que ndo se
esperavam mais valorizagdes expressivas do cdmbio. Cdlculos

da Funcex mostram que em 12 meses até janeiro, as cotagdes

das importacdes brasileiras subiram 5,2% - até janeiro de
2010, eles estavam em queda de 12%, na mesma base de
comparagdo. O encarecimento das commodities, nos Ultimos
meses, € um dos motivos da elevagcdo dos importados, mas os

manufaturados também tiveram recuperacdo.
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TITULO
Governo quer minirreforma na Previdéncia
DA zosrll'A FRANCA I;E NIK:NAUS ORIGEM } i - ENFOQUE VEICULA(;;O
INICIATIVA DO PROPRIO VEICULO DE COMUNICACAO DE INTERESSE NACIONAL

Sem conseguir implementar uma ampla reforma da
Previdéncia, o governo pretende atuar em trés pontos
especificos: o regime complementar dos servidores
publicos, beneficios como pensdo por morte e o fator

previdencidario
Trés atos na Previdéncia

Governo quer mexer em regime de servidores,

beneficios como penséo por morte e fator previdencidrio
Martha Beck e Cristiane Jungblut

A histérica barreira & realizagdo de uma ampla
reforma da Previdéncia - que toque em pontos sagrados como
fixagdio de uma idade minima para aposentadoria - levou o
governo a optar por mudangas mais especificas. A estratégia
é a mesma que se quer adotar na reforma tributdria:
trabalhar para minimizar problemas. No caso previdencidrio,
a equipe econdmica quer mudar regras que hoje pesam sobre
as contas publicas. O governo terd trés focos de atuagdo: o
regime de previdéncia complementar dos servidores publicos,

beneficios como pensdo por morte e o fator previdencidrio.

Em termos politicos, a questdo da previdéncia
complementar enfrenta resisténcia de partidos ligados ao
sindicalismo, a comecar pelo PT. No Congresso, o tema do fim
do fator previdencidrio é explosivo. O auge da polémica foi
quando o Congresso aprovou, no texto de uma medida
proviséria, o fim do fator previdencidrio. Diante do susto, o

presidente Luiz Inécio_Lula da Silva vetou a medida.

No caso do regime dos servidores publicos, o governo
quer aprovar projeto que cria o fundo de previdéncia
complementar da categoria. A proposta foi enviada ao
Congresso em 2007 e engavetada por pressdes da prépria
base aliada, em especial PT e PCdoB. A intengéio é negociar
com o Congresso a aprovagéo da medida o mais rapidamente

possivel.

Somente no ano passado, a Unido desembolsou R$51,3
bilhdes para garantir a aposentadoria de apenas 949.848
servidores publicos. O quadro é discrepante em relagéo ao
regime do INSS, que paga aposentadorias para 24 milhdes

de pessoas e tem um gasto anual de R$42,8 bilhdes.

Teto para servidores seria de R$3,6 mil

O projeto prevé que o fundo serd apenas para novos
servidores federais e terd aliquota maxima de contribuicéo de
7,5%, acompanhando tendéncia do mercado de fundos de
pensdo. O tema é polémico inclusive no governo, porque sé
teria resultado em até 30 anos. Se o fundo dos servidores
publicos entrasse em vigor, o teto para aposentadoria seria o
mesmo do INSS, R$3.689,66. Para receber mais seria

necessdrio contribuir para o fundo.

- Vocé tem hoje no_Brasil servidores publicos se
aposentando com saldrio integral elevadissimo e gente pondo
a culpa dos problemas da previdéncia em pessoas que
ganham um saldrio minimo - diz o economista da consultoria

Tendéncias Felipe Salto.

J& os beneficios de pensdo por morte, segundo técnicos
do governo, precisam mudar porque as regras ddo margem a
distor¢des. Um exemplo cléssico é o de um trabalhador mais
velho que se casa com uma jovem. Se ele falecer logo apés o
casamento, ela terd o direito de receber ndo apenas sua
aposentadoria, mas uma pensdo vitalicia por morte no mesmo

valor.

- No Brasil, ndo existe qualquer restricdo para o
cdnjuge. Em caso de morte, ele tem direito a uma pensdo
vitalicia independentemente da idade. J& os filhos recebem o
beneficio até os 21 anos - afirma o economista do Instituto de

Pesquisa Econdmica Aplicada (Ipea) Marcelo Caetano.
Idade minima para cdnjuge ter penséo

Segundo o especialista, nos Estados Unidos, por
exemplo, cénjuges com menos de 60 anos n&o tém direito a
receber pensdo por morte. Existem apenas algumas exce¢des
para o caso dos casais com filhos. Caetano defende a fixagdo
de uma idade minima para o cdnjuge receber o beneficio ou a

limitagdo do tempo para o pagamento.

No caso do fator previdencidrio, o governo quer
manter o mecanismo. Ele foi criado para ser usado no cdlculo
do beneficio do regime privado de aposentadoria, que
considera o valor das contribuicdes, idade e expectativa de
vida, atuando como espécie de redutor. A ideia é incentivar o

trabalhador a ficar mais tempo no mercado para elevar
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aposentadoria. O fator, criado em 1999, trouxe economia de

R$10 bilhdes aos cofres publicos até 2009.

- O fator confere maior equilibrio ao fluxo de caixa do
sistema previdencidrio, na medida que o segurado que se
aposenta precocemente recebe, em contrapartida, menor
aposentadoria - afirma a especialista em previdéncia e

consultora Meiriane Nunes Amaro.

Dentro do governo, ha técnicos que acreditam que o
mecanismo j& ndo surte o efeito esperado. Por isso, no governo
Lula se incentivou a proposta do "fator do B", a chamada
"Férmula 95": a soma da idade e do tempo de contribuigéio
deve chegar a 95 anos, no caso de homens, e 85 anos,

mulheres, para a aposentadoria integral.

Relator de projeto sobre o fim do fator, o deputado

Pepe Vargas (PT-RS) defende a aprovagéio da "Férmula 95" e

diz que a adogéio simples de uma idade minima seria um

desastre para o trabalhador mais pobre:

- Adotar idade minima é pior, é transpor a Europa

para o Brasil.

A oposi¢do cobra dos governistas um posicionamento, j&

que nem o PT costuma apoiar os técnicos.

m

- O PT precisa se manifestar antes sobre esses pontos.
uma incongruéncia total: a drea econdmica diz uma coisa e a

politica, outra - disse o lider do DEM na Camara, ACM Neto.

- O governo terd que oferecer medidas amargas

acrescentou o lider do PSDB no Senado, Alvaro Dias.
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Balanga comercial ja registra superavit de US$ 841 milhdes em margo

su ENCIA
DA ZONA FRANCA DE MANAUS ORIGEM

INICIATIVA DO PROPRIO VEICULO DE COMUNICACAO

ENFOQUE VEICULAGAO
DE INTERESSE NACIONAL

Em 2011, saldo positivo chega a US$ 2,463 bilhdes

As duas primeiras semanas de margo registram saldo
positivo na balanga comercial de US$ 841 milhdes, com
média diaria de US$ 120,1 milhdes. Pela média, o valor é
310,6% maior que o registrado em margo do ano passado
(média por dia Gtil de US$ 29,3 milhdes) e 100,4% superior
ao resultado médio diario de fevereiro de 2011 (US$ 60

milhées).

Nos sete dias Uteis do periodo (1° a 13), a corrente de
comércio (soma das exportacdes e importacdes) foi de US$
12,113 bilhdes, com média didria de US$ 1,730 bilhdo. Neste
resultado, houve crescimento de 29,3% em relagdo a média
de margo de 2010 (US$ 1,338 bilhdo) e aumento de 7,3% na
comparagdo com fevereiro Gltimo (média de US$ 1,613

bilh&o).

As exportacdes, nas primeiras duas semanas de margo,
foram de US$ 6,477 bilhdes, com média didria de US$ 925,3
milhdes. Por este comparativo, o nimero é 35,3% superior &
média de US$ 683,8 milhdes do més de margo de 2010 e
10,6% maior que a de fevereiro passado (US$ 836,7

milhdes).

No acumulado mensal, as importacdes chegaram a US$
5,636 bilhdes, com um resultado médio didrio de US$ 805,1
milhdes. A média é 23% maior que a de margo do ano
passado (US$ 654,6 milhdes) e estd 3,7% acima do resultado
médio de fevereiro de 2011 (US$ 776,7 milhdes)

Semanas

Nos quatro dias Uteis (1° a 6) da primeira semana de
margo, as vendas brasileiras ao mercado externo foram de
US$ 4,262 bilhdes (média didria de US$ 1,065 bilhdo) e as
aquisi¢des no exterior foram de US$ 3,460 bilhdes (média de
US$ 865 milhdes). Houve, portanto, superdavit de US$ 802

milhdes, com média didria de US$ 200,5 milhdes por dia util.

A corrente de comércio na primeira semana foi de US$ 7,722

bilhdes, com média de US$ 1,930 bilhdo.

A segunda semana do més, com trés dias Uteis (7 a 13),
teve superdvit de US$ 39 milhdes (média didria de US$ 13
milhdes), com exportacdes de US$ 2,215 bilhdes (média de
US$ 738,3 milhdes) e importacdes de US$ 2,176 milhdes
(resultado médio didrio de US$ 725,3 milhdes). A corrente de
comércio, na segunda semana de margo, somou US$ 4,391

bilhdes, com média didria de US$ 1,463 bilhdo.
Acumulado do Ano

De janeiro até a segunda semana de margo, o
superdvit da balanga comercial ja chega a US$ 2,463 bilhdes
(média diaria de US$ 51,3 milhdes). O resultado é 211%
maior que o verificado no mesmo periodo do ano passado
(média diaria de US$ 16,5 milhdes). Nos 48 dias Uteis de
2011, a corrente de comércio somou US$ 74,385 bilhdes
(média didria de US$ 1,549 bilhdo), com aumento de 24,4%,
sobre a média do mesmo periodo do ano passado (US$

1,246 bilhéo).

No acumulado do ano, as exportacdes alcangaram US$
38,424 bilhdes (média didria de US$ 800,5 milhdes),
resultado 26,8% acima do verificado no mesmo periodo de
2010, que teve média didria de US$ 631,3 milhdes. O
resultado anual acumulado das importacdes também estd
21,9% maior em relagdo ao ano passado (média didria de
US$ 614,8 milhdes). No ano, as importacdes chegam a US$
35,961 bilhdes (média didria de US$ 749,2 milhdes).

As 15h, o Ministério do Desenvolvimento, Industria e

Comércio Exterior (MDIC) divulga a nota completa com

informagdes sobre o periodo.
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BRASIL ECONOMICO-SP
TITULO
PAIS ASIATICO JA E UM DOS 15 PRINCIPAIS PARCEIROS COMERCIAIS
SUPERINTENDENCIA BRASI I' EI R OS
DA ZONAFRANCA DEMANAUS ™S B GEM ENFOQUE VEICULACAO
INICIATIVA DO PROPRIO VEICULO DE COMUNICAQ,&O DE INTERESSE NACIONAL

O crescimento da relag¢do Brasil-India é destacado
por Alessandro Teixeira, secretdrio-executivo do Ministério

do Desenvolvimento. "Em 2002, a india ndo figurava

entre nossos 25 principais parceiros. Em 2009, ela
apareceu em 14° Isso mostra que as relagdes tém
condicdes de crescer". Ele reconhece, contudo, que "os
paises ainda ndo se conhecem muito comercialmente” e que

mais missdes bilaterais séo necessdrias.
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MAIOR BANCO DA CHINA QUER ESTREAR NO MERCADO BRASILEIRO

su ENCIA
DA ZONA FRANCA DE MANAUS ORIGEM

INICIATIVA DO PROPRIO VEICULO DE COMUNICACAO

ENFOQUE VEICULAGAO
DE INTERESSE NACIONAL

ICBC, instituigtio com maior valor de mercado do
mundo, declara ao BC intengdo de atuar no_Brasil como
banco comercial, de investimento e também fara operagdes

de cambio
Ana Paula Ribeiro
aribeiro@brasileconomico.com.br

O maior banco do mundo em valor de mercado, o ICBC
Limited (Industrial and Commercial Bank of China), prepara a
sua entrada no Brasil, o que aumentard ainda mais a
abrangéncia geogrdafica da instituicdo financeira que
possuimais de US$ 1,8 trilhdo em ativoes. O valor de mercado

do ICBC estd em torno de US$ 270 bilhdes.

A instituigdo chinesa j& declarou ao Banco Central a
intengéio de operar no mercado brasileiro. Na declaragdo de
propdsito - documento que é o inicio do processo formal de
instauragéio deuma instituigdo financeira no_Brasil - , o ICBC
afirma que quer atuar como banco comercial, de investimento

e realizar operagdes no mercado de céimbio.

O capital inicial previsto é o equivalente a US$ 100
milhSes. Estd previsto que a instituicdo terd uma diretoria
composta por trés integrantes, mesmo nimero de membros do
Conselho de Administragcdo. Os nomes dos pretendentes ao
cargo ainda ndo foram divulgados. A sede do banco ser& na

capital paulista.
Expanséo mundial

O_Brasil deverd ser o primeiro pais da América Latina
a ter a resenga do gigante chinés. Além da Chinag, o ICBC atua
em outros paises da Asia, América do Norte, Europa, Oceania

e Oriente Médio.

A atuagdo em solo brasileiro é parte da estratégia de
expansdo do banco. No inicio do ano, o ICBC anunciou a
compra de 80% do Bank of East Asia nos EUA por US$
140,23 milhdes. Também declarou a intengéio de abrir novas
representagdes na Europa, incluindo ai agéncias em Madri e
Paris. A instituicdo ndo atendeu aos pedidos de entrevista
realizado pelo_Brasil Econdmico. No entanto, no inicio do més,
o presidente da instituictio, Yang Kaisheng, lembrou, em

encontro com a imprensa chinesa, que o banco atuava em 30

paises e que além de "seguir outras empresas chi- nesas
no exterior; buscava oferecer alta qualidade de servicos

financeiros & populagéo local".

Na avaliagdo da sécia da Tozzini Freire Advogados e
responsdvel pelo Asia Practice Group, Shin Jae Kim, a
instauragdo de bancos chineses no Brasil, assim como de outras
instituicdes asidticas, decorre do fortalecimento do comércio
exterior entre os dois paises. A China é atualmente o principal
parceiro comercial do Brasil. "O ponto fundamental é o
aumento da relacdio comercial. E natural que as instituicdes

financeiras acompanhemos seus clientes”, diz.

A atuagdo desses bancos, na avaliagdo de Shin,
costuma ser limitada no inicio de suas operagdes,
comumamenor exposicdo das operagdes crédito e maior
interesse na prestagdo de servicos de assessoria financeira e
no mercado de cdmbio. A complexidade das operagdes tende

a aumentar gradualmente.

Sem experiéncia no mercado brasileiro, Shin lembra
que instituicdes estrangeiras que entram no mercado nacional
tendem a atuar mais com clientes do pais de origem que estdo

realizando investimentos no Brasil.

"A verdade é que ndo é fdécil competir com os bancos
locais, que j& tem maior maturidade de atuagdo no nosso

mercado"”, avalia a sécia da Tozzini Freire.

O ICBC néo serd o primeiro grande banco chinés a
aportar no Brasil. Desde 2009, o Banco da China
tambémmantémoperacdes no pais. Ambos sdo controlados

pelo governo chinés.
ICBC
Banco chinés possui ativos totais de mais de US$ 1,8tri
CAPITALIZAGAO
Valor de mercado do ICBC estd em torno de US$270bi
INICIO MODESTO

Capital social da subsididria brasileira deve ser de

US$100mi
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VEICULO EDITORIA
PORTO E NAVIOS
TiTULO
Suframa estuda criagéio do Distrito Naval de Manaus

DA zosrll'A FRANCA I;E NIK:NAUS ORIGEM ENFOQUE VEICULA(;;O
PRESS RELEASE DA ASSESSORIA DE IMPRENSA POSITIVO NACIONAL

Noticidrio cotidiano - Portos e Logistica
Seg, 14 de Margo de 2011 07:17

Considerado um dos grandes polos brasileiros em
termos de produgdo, o Amazonas possui ‘“vocagdo natural”
para a drea, apesar do baixo desempenho em relagdo a

outros Estados do Pais

Mais de 300 estaleiros de pequeno e médio porte

estdo instalados no Amazonas

A indUstria naval no Amazonas poderd se ampliada
nos préximos anos, de acordo com um estudo recém-

elaborado pela Superintendéncia da Zona Franca de

Manaus (Suframa), o qual indica propostas para a

consolidagdo da cadeia produtiva na drea e aponta o

potencial em expansdo do segmento no Estado.

Devido a possibilidade de atragdo de investimentos
“pesados”, & retomada do uso de hidrovias como parte de
projetos para a melhoria da infraestrutura logistica brasileira
e a incorporagéio de tecnologias avangadas — o que fez com
que o Pais passasse a ser reconhecido internacionalmente
como uma grande poténcia em se tratando de construgdo de
embarcacdes de grande porte —, a industria naval vem se

tornando a “menina dos olhos” da economia nacional.

A produgéio brasileira desse segmento é concentrada
na fabricagdio de plataformas de perfuragdo/exploragéio
flutuantes e voltada ao atendimento principalmente da
indUstria petrolifera. Atualmente, o Pais exporta a maior parte
de sua produgéio, sendo o principal destino os Estados Unidos,
seguido de Cingapura.

O Amazonas é considerado um dos grandes polos
brasileiros em termos de produgdo. Conta com cerca de 300
estaleiros instalados de pequeno, médio e grande porte.
Somente na orla de Manaus existem cerca de 60

empreendimentos em funcionamento.

A dinémica produtiva do segmento desenvolvida ao
longo de décadas é voltada & construgdo de balsas,
empurradores (conjunto), embarcacdes de ferro, aluminio e
fibra, além de embarcag¢des regionais, sendo que em grande

parte atende ao mercado regional. A escala de faturamento

dos principais estaleiros gira em torno de R$ 244 mil a R$ 2,4

milhdes.

Em face das condi¢des socioculturais, econdmicas e
histéricas, o Estado possui o que se pode chamar de “vocagdo
natural” para essa drea. No entanto, apesar da longa
tradicdo naval, o Amazonas ndo apresenta o mesmo
desempenho em comparac¢do com outros polos instalados no

Pais.

O alto indice de informalidade do segmento, a falta de
infraestrutura adequada para ampliagdo da produgéo, a
pouca qualificago da mdo de obra, a dificuldade de
financiomento e a auséncia de titulos definitivos das terras
onde estd instalada grande parte dos estaleiros sdo

apontados como os principais gargalos.

Um dos primeiros passos seria a adogéio de uma
politica de regulamentagéio no sentido de organizar o
segmento econdmico, ambiental e juridicamente. Os ganhos a
serem obtidos com a regulamenta¢do das atividades sdo
diversos. A maior facilidade para a obtengéio de crédito e
financiamento, de maneira a contribuir para a expansdo da

infraestrutura produtiva, é uma das vantagens.

Outro ganho seria o fato de que os empresdrios
poderiam usufruir de politicas de incentivo governamentais,
como é o caso dos beneficios fiscais concedidos pelo modelo

Zona Franca de Manaus (ZFM). Atualmente, dos cerca de 60

estaleiros implantados na orla da capital amazonense, apenas

sete usufruem dos incentivos fiscais da ZFM.

Além da busca por novos nichos de mercado, outra
proposta é a definicdo de um marco regulatério para portos e
estaleiros. A finalidade é definir diretrizes para uma politica
de industrializacdo do setor e estabelecer estratégias para a
implantagdo de polos navais industriais e regionais. Nesse
ambito, uma das prioridades é a criagdo do Distrito Naval de

Manaus.

O local pleiteado para a construgdio do
empreendimento estd em negociagéo, pelo fato de estar
sittado em uma drea de propriedade federal, & margem
esquerda do rio Negro, com uma extensdo de 19,5

quildmetros quadrados.
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Os debates em torno da implantagdo desse
empreendimento j& iniciaram e envolve a Suframa, Secretaria

de Estado de Planejamento e Desenvolvimento Econémico

(Seplan), Secretaria de Assuntos Estratégicos da Presidéncia
da Republica (SAE/PR) e outros érgdos governamentais das
esferas municipal, estadual e federal, bem como entidades

representativas do empresariado.

Para a coordenadora-geral de Estudos Econdmicos e
Empresariais da autarquia, Ana Maria Souza, “o Distrito
Naval é um empreendimento estratégico que trard impactos
positivos para a economia de todo o Estado e para a

infraestrutura logistica”.
Mercado

Por conta de suas especificidades, a produgdo naval do
Amazonas ndo concorre com os demais polos instalados no
Brasil. No caso do Rio de Janeiro, por exemplo, que concentra
a maior capacidade produtiva de estaleiros do Pais, com
41,73%, a fabricagdo é voltada especialmente ao
atendimento da industria petrolifera, com destaque para a
producéio de cargueiros, full containers, navios-tanque,
graneleiros, roll-on, roll-of, quimicos, equipamentos de offshore
e plataformas petroliferas. Em se tratando do estado vizinho
do Pard, a capacidade produtiva é voltada & construgdo e
reparos de balsas, empurradores, rebocadores, barcos de
pesca e de passageiros, ferry boats, terminais flutuantes e

estruturas metdlicas.

Com base nesse cendrio, a aposta por novos nichos de
mercado é outra vertente de atuagéio prioritdria para a
dinamizagdo da construgdo naval. Para tanto, a Suframa
propde como alternativa a adogdo de uma politica de
incentivo & infraestrutura produtiva que possa transformar o

Amazonas em um polo de substituicdo de importacdes.

A demanda nacional por embarcagcdes de esporte e
lazer é uma das fatias de mercado em potencial. Atualmente,
99,7% do consumo de embarcacdes desse tipo no_Brasil sdo

oriundas de importacdes.

Com a expertise do polo naval local na fabricagdo
desse item, é possivel expandir a produgdo e passar a
explorar esse nicho de mercado. “Além de contribuir para
agregar de valor & cadeia produtiva naval no Estado, essa
iniciativa deve impactar positivamente na balanga comercial

brasileira”, ressalta Ana Maria Souza.

Atrelado a essas iniciativas, o estudo sugere a adogdo
de investimentos em capital intelectual com o objetivo de suprir

as necessidades do segmento no que se refere & qualificagéio

de mdo de obra. Conforme levantamento feito pela
autarquia, a criagdo de cursos de graduagéio em Engenharia
Naval e outros, como Técnico em Constru¢do Naval, Soldador,
Técnico em Mdquinas Navais e Montador, deverd atender as
demandas dos estaleiros sediados no interior, cujos principais
polos estdo localizados nos municipios de Iranduba,
ltacoatiara, Manacapuru, Maués, Novo Airdo, Parintins e Sdo

Sebastido do Uatuma.
Novos investimentos

Também devem ser intensificadas as agdes no sentido
de atrair novos investidores a fim de ampliar o nivel de
adensamento da cadeia produtiva do segmento. As crescentes
demandas surgidas recentemente por parte de empresdrios
nacionais e internacionais da drea naval para implantagdo de
novos empreendimentos na ZFM é uma prova do grande

potencial do segmento no Estado.

Comitivas da Itdlia, Espanha, Suica, Coréia e China
estiveram recentemente no Amazonas com o intuito de

prospectar novos mercados.

Para a atracdo de investidores, o polo naval de
Manaus conta com a vantagem de ser incentivado por uma
politica de Governo Federal. A origem dos beneficios permite

maior seguranca em termos tributdrios.

“O fato dos incentivos fiscais da Zona Franca de
Manaus ser resultado de uma politica de Governo Federal é
fundamental na deciséio dos investidores”, comenta o
representante do Sindnaval, Mateus Aradjo. “a lucratividade
das fdbricas incentivadas pelo modelo ZFM é maior por conta

dos beneficios fiscais”.
Perspectivas

O cendrio positivo para a indistria naval estd
ampliando a expectativa de crescimento significativo para os
préximos anos. O ambiente governamental favordvel com o
envolvimento de érgdos representativos das trés esferas de
governo nos debates em torno de propostas para o
fortalecimento do setor é um dos fatores decisivos para que

isso ocorra.

Também tem papel relevante a mudanca de
pensamento no que se refere & questdo logistica da regido.
Diferente do que ocorria até bem pouco tempo quando a
abertura de rodovias era prioridade para a melhoria da
infraestrutura, a retomada do uso das hidrovias passou a ser
tema recorrente e fazer parte da pauta de debates sobre os

problemas logisticos do Brasil.
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Além disso, o setor naval deve seguir na esteira da
economia brasileira. A estimativa de crescimento em nivel
nacional é de 5,9% ao ano, sendo que os reflexos poderéo
ser sentidos no PIM, que deverd ampliar a produgéio para

atender o aumento da demanda.

“As projecdes indicam um crescimento no volume de
peso de insumos e produtos transportados via fluvial nos
proximos anos, o que deverd acarretar uma demanda maior

por estruturas flutuantes”, explica Ana Maria Souza.

Ela aponta ainda que a expanséo do segmento deverd
gerar novos empregos e fortalecer uma vocacgdo produtiva
associada d&s peculiaridades regionais e das bases de
sustentabilidade almejadas. O presidente em exercicio do

Sindnaval, também se mostra bastante otimista.

“Hoje geramos em torno de quatro mil empregos
diretos no Estado, mas entendemos que, com investimentos e
politicas publicas ajustadas &s necessidades do setor, temos
condi¢des de chegar, em um prazo de quatro anos, a mais de

50 mil empregos diretos gerados”, finalizou.

Fonte:A Critica de Manaus

CGCOM / Suframa

12 /12



