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O saldo do automével de Buenos Aires também foi
embalado pela polémica sobre os conflitos comerciais entre
o_Brasil e a Argentina, cujo pivé foram as licengas nédo
avtomdticas aplicadas pelo governo brasileiro contra a
entrada de automéveis de todo o mundo, incluindo os
argentinos. As licengas foram aplicadas como retaliagéo a
uma série de medidas protecionistas argentinas contra a

entrada de produtos feitos no Brasil.

O governo Kirchner afirma que o problema estd
resolvido, j& que, até esta semana - desde o inicio do conflito,
nos primeiros dias de maio - entraram 24 mil automéveis feitos

na Argentina no mercado brasileiro.

No entanto, o presidente da Ford Argentina, Enrique
Alemaiiy, indicou ao Estado que a situagdo ainda ndo estd
totalmente normalizada. O executivo destacou que 50% da
producéio da Ford Argentina é destinada ao mercado
brasileiro. Na contramdo, afirmou, "metade das vendas da

Ford na Argentina séo de veiculos feitos no Brasil".

O presidente da Fiat Argentina, Cristiano Ratazzi, disse

" . . e .
que "as empresas (automotivas) deixam de ser rentdveis e
vidveis quando o Mercosul entra em esquemas de restricdes

dos fluxos de comércio".

Avaliando a aplicagdo de licengas ndo automdticas, o
presidente da Volkswagen da América do Sul, Viktor Klima -
chanceler da Austria entre 1997 e 2000 -, afirmou que os
veiculos argentinos da empresa estéo entrando no Brasil. "Na
quinta-feira entraram mil carros. E nesta sexta, outros 2,5 mil",

disse.

No entanto, afirmou que ocasionalmente, por causa da
burocracia, ocorrem alguns "gargalos” na entrada dos veiculos
na alféandega brasileira. Segundo Klima, a Volkswagen

Argentina exporta de 25% a 30% de sua produgéio ao Brasil.
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o passeio de mercadorias - quando ndo, apenas de

Clévis Panzarini - O Estado de S.Paulo

Com o recomeco do fastidioso debate sobre reforma
tributdria, o contribuinte deve "pdr as barbas de molho", pois
ndo é improvdvel que isso "acabe em CPMF". Desde ltamar
Franco, todo governo que se inicia tem um projeto de reforma
tributéria. A primeira, pés-Constituicdo de 1988, foi
implementada pela Emenda Constitucional (EC) n.° 3/93, e a
principal novidade foi a instituicdo de um imposto sobre
movimentacdo financeira, o "imposto do cheque", mais tarde
convertido em Contribuigdo Proviséria sobre Movimentagéo
Financeira (CPMF). O primeiro governo FHC também fez sua
"reforma tributdria". O debate & época comegou com a
Proposta de Emenda Constitucional n.° 175/95, que previa
profundas mudangas na tributagdo indireta, mas encolheu na
EC n.° 12/96, que converteu o "imposto do cheque" em CPMF,
com aliquota méxima de 0,25%. O debate sobre reforma
tributdria perpassou todo o segundo periodo FHC e resultou
em mais duas "reformas": a primeira (EC n° 21/1999)
prorrogou a CPMF e elevou sua aliquota maxima para 0,38%
e, a segunda (EC n.° 37/2002), estendeu a vigéncia da CPMF
até dezembro de 2003. O governo_Lula também tentou uma
reforma, que resultou na EC n.° 42/2003, que prorrogou até

dezembro de 2007 a CPMF!

Retoma-se agora o debate e estd sendo proposta uma
reforma tributdria "fatiada". No caso do ICMS, calcanhar de
Aquiles do sistema tributdrio, propde-se a eliminagéo ou
reducdo da aliquota interestadual para mitigar a guerra
fiscal, que, além de gerar enorme inseguranca juridica,
quebra um principio fundamental de tributagéio - o da
isonomia -, impondo custos ftributdrios diferentes a
mercadorias idénticas que concorrem no mesmo mercado.
Ademais, a guerra fiscal acaba gerando situagdes
tragicémicas, como a que induziu o governo paulista a reduzir
para 7% o ICMS incidente sobre embarcaces de esporte e
lazer fabricadas em seu territério. Remédios, em Sé&o Paulo,

pagam 18% de ICMS, enquanto iates pagam 7%!

Essa disputa entre Estados, que no primeiro momento se
cingia a atragdo de investimentos industriais, derivou, depois,
para concessdes de beneficios ao comércio atacadista,

buscando-se néo mais a expansdo do emprego, mas somente

documentos fiscais. Esses paraisos fiscais atraem centros de
distribuicéio para seus territérios e ganham a diferenca entre a
aliquota interestadual de ICMS de chegada da mercadoria
(7%) e a de saida (12%). Esses cinco pontos porcentuais - que
representam perda do Estado remetente - sdo partilhados,
geralmente na proporgdio 20/80, entre o Estado guerreiro e a
empresa atacadista aliciada para o estratagema. Agora, em
atitude que deveria ser considerada crime de lesa-patria,
alguns Estados estdo concedendo beneficios de ICMS a bens
importados, que concorrem com vantagem tributdria com os
produzidos no Brasil, o que vem sendo chamado de "guerra
dos portos". Mais adequado seria chamar de "pirataria
fiscal". Essa farra tributdria assentada no ICMS - obviamente
ilegal, pois desobedece & norma nacional que rege a
concessdo desses beneficios - s6 é vidvel porque o ICMS incide
sobre operagdes interestaduais. A aliquota interestadual de
ICMS é um "dinheiroduto” que transfere recursos do Tesouro
do Estado destinatdrio para o do remetente da mercadoria,
pois o valor do ICMS cobrado na origem, pelo Estado
remetente, é integralmente devolvido pelo Estado destinatdrio
ao comprador interestadual, dentro da légica de
débito/crédito que o rege.

E claro que, ao adotar o principio de destino do ICMS
eliminando-se essa tributagéio interestadual, desaparece o
combustivel que move a guerra fiscal e, entdo, cada Estado
passaria a tributar exclusivamente o consumo em seu territério.
Mas a tarefa ndo é trivial, pois, além de promover formiddvel
redistribuicdo de receita, resulta em sérios problemas
operacionais, como o agravamento do j& grave problema de
acumulo de crédito do imposto: cada venda interestadual terd
efeito idéntico ao de uma exportagéo na conta fiscal do
contribuinte. Com esse histérico, uma hipdtese a ser

considerada é que a "reforma tributdria" se resuma na

recriagdo da CPMF.
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Até maio, a entrada de produtos cresceu 30% na

comparagéio com os primeiros cinco meses do ano passado
Alessandra Saraiva - O Estado de S.Paulo

As importacdes de bens de consumo durdveis e ndo
durdveis, como automdveis, geladeiras e alimentos, devem
fechar o ano com alta de 36%, somando US$ 34 bilhdes. A
estimativa é da Fundagéo Centro de Estudos do Comércio
Exterior (Funcex). Caso esta previséo se confirme, a elevagdo
ficard dez pontos porcentuais acima da taxa de crescimento

(em valor) esperada pela Funcex para as importacdes totais.

Economistas alertam que, caso o cendrio atual
permanega inalterado, a economia brasileira caminha para a
desindustrializagdo. De janeiro a maio deste ano, as
importacdes de bens de consumo j& crescem acima de 30%
ante igual periodo de 2010, enquanto as importacdes totais
subiram 29%. Para a Funcex, os dados revelam que o ritmo
menor das importacdes brasileiras, acompanha o freio na
economia brasileira, mas isso néo afetou o segmento de bens

de consumo importados.

"A desaceleragdo das importacdes foi puxada mais
pelo setor de bens intermedidrios, que fornecem insumos para
a indUstria. Com o menor ritmo da economia, o nivel de
atividade da indiUstria é menor e, com isso, diminuem as
compras externas de insumos" disse o economista-chefe da

Funcex, Fernando Ribeiro.

O délar fraco é um dos principais responsdveis pelo
cendrio, alertou a pesquisadora do Instituto Brasileiro de
Economia (lbre) da Fundagdo Getilio Vargas (FGV) Lia Valls.
Ela comentou que, na prdtica, o governo ndo tem aplicado
mecanismo eficiente para conter a crescente de entrada de
capital no Pais. Com isso, o délar permanece convidativo as
importacdes, oscilando ao redor de R$ 1,60. "Ao olharmos
bem o cendrio, podemos notar que isso ocorre desde 2007. Se

nada for feito pode haver problemas, como a

desindustrializagéio, no longo prazo", afirmou.

Para o economista da Unicamp e diretor do
Departamento de Competitividade Industrial do Ministério do

Desenvolvimento, Industria, e Comércio Exterior (MDIC),

Alexandre Comin, o processo de desindustrializagédo j& chegou
& economia brasileira. Ressaltando que sua andlise é pessoal,
e ndo reflete o entendimento do MDIC sobre o assunto, Comin
afirmou "ndio ter muita divida" de que o_Brasil passa por uma

desindustrializagdo.

"Temos vdrios riscos concretos para os préximos

anos. Este processo pode ser irreversivel"”, afirmou Comin.

Ele mostrou dados apurados pelo Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES), ainda néo
divulgados pelo banco, de que a participagdo de itens
importados no total da indUstria dentro do Pais passou de

13,5% para 19,4% de 2005 para 2010.
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Paulo R.Haddad - O Estado de S.Paulo

No inicio dos anos 1970, a economia de Sdo Paulo
participava com 40% do Produto Interno Bruto (PIB) da
economia brasileira e o seu PIB per capita era o dobro do
PIB per capita do Brasil. Em 2008 essa participagdo caiu
para 33% do PIB brasileiro e para 65% do PIB per capita
brasileiro. Néo se trata de uma situagéio de retrocesso
econdmico da economia paulista, mas de uma evolugéio
mais dindmica de outras unidades da Federagdo. O
conjunto dos Estados do Centro-Oeste ampliou sua
participagdo no PIB brasileiro de 4,81%, em 1985, para
9,2%, em 2008; e a macrorregido Norte passou de 3,84%
para 5,10% no mesmo periodo, ocupando parte do espago

anterior de Sdo Paulo.

A perda de posicéio relativa da economia paulista no
cendrio nacional teve um aspecto sauddvel para o conjunto
dos Estados brasileiros, na medida em que representou uma
melhor distribui¢do espacial das atividades econdmicas entre
todas as populagdes regionais brasileiras, atribuindo-lhes

melhores niveis de renda e de emprego.

N&o hd, em principio, uma proporgdo ideal para a
participagdo do Estado de Sdo Paulo na economia brasileira,
embora seja desejdvel que, nos novos ciclos de expansdo
dessa economia, haja uma interrup¢do deste recorrente
processo de perda de posicdo relativa no PIB nacional, uma
vez que o Estado detém quase 25% da populagdo total do

Pais.

Que papel se pode esperar para a economia paulista

nos novos ciclos de expansdo da economia brasileira?

E bastante provavel que os novos ciclos de expanséo
da economia brasileira, durante o século 21, sejam intensivos
em ciéncia e tecnologia na geragdo de diferentes produtos,
processos e técnicas de gestdo que iréio compor a formagéio
do produto nacional de uma economia cada vez mais exposta

& competigdio externa.

Estudos comparativos internacionais sobre os novos
padrdes de localizagdo dos projetos de investimentos,
semelhantes aos que irdo dar sustentagdio a estes ciclos de

expansdo, identificam que as vantagens relativas das regides

para atrai-los dependerdo, relativamente, cada vez menos da
disponibilidade de recursos naturais ou de mdo de obra ndo
qualificada em abundéncia (fatores locacionais tradicionais) e
cada vez mais da existéncia, na regido, de trabalhadores
qualificados em permanente processo de renovacdo de
conhecimentos, centros de pesquisa, recursos humanos
especializados, ambiente cultural, etc. (fatores locacionais ndo

tradicionais).

Dada a atual geografia de distribuigéio espacial desses
fatores ndo tradicionais entre as regides brasileiras, ha fortes
sinalizacdes de que, nos novos ciclos de expansdo, poderd
ocorrer uma reconcentragdo espacial dos seus beneficios no
Sul e no Sudeste do Pais, onde se destaca o papel da
economia paulista. Essa economia conta ainda com alguns
fatores locacionais da maior relevéncia para estimular a
recuperacio de sua posicdo relativa no PIB brasileiro.
Especialmente se o Estado ativar uma politica de

desenvolvimento produtivo (PDP) por meio da mobilizagéo

de instrumentos econdmicos e mecanismos institucionais
contempordneos, a semelhanca de muitas regides da Unido
Europeia.

E preciso destacar também como os cada vez mais
elevados pregos de energia poderdo afetar os padrdes de
localizagdo das atividades econdmicas. Nesse sentido, tudo
indica que os projetos de investimentos do pré-sal no litoral
paulista poderdo vir a se constituir no carro-chefe da
recuperagéo do espago de Sdo Paulo na economia brasileira,
dada a grandiosidade prevista para esses investimentos e
dado o esforco de planejamento regional e de politica
industrial para  potencializar essas oportunidades de
crescimento que vem sendo realizado pelo governo estadual.
O litoral norte poderd se constituir na regido brasileira de
crescimento econdmico mais acelerado, superando as taxas de
expansdo das regides na fronteira minerdria e na fronteira
agricola do Pais. E preciso estar atento, contudo, para que o
seu crescimento econdmico sejd o componente estruturante
para um processo de desenvolvimento sustentdvel a longo

prazo.

PROFESSOR DO IBMEC/MG. FOI MINISTRO DO
PLANEJAMENTO E DA FAZENDA
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JOSE CARLOS GRUBISICH
ESPECIAL PARA A FOLHA

A cidade de Sdo Paulo sediou, na semana
passada, um dos principais eventos do mundo
voltados para os biocombustiveis, o Ethanol Summit
2011, realizado pela Unica (Unido da IndUstria da

Cana-de-Agucar).

O evento foi uma oportunidade para reunir
diversos agentes da cadeia da bioenergia:
fornecedores, produtores, distribuidoras, instituicGes

financeiras, érgdos reguladores e governo.

Foi importante momento de reflexdo para avaliar

o desenvolvimento do setor (um sucesso nos Ultimos

anos) e identificar caminhos para superar o desafio de

crescimento na préxima década.

Houve um alinhamento entre os atores da cadeia
de bioenergia no sentido de que o setor precisa de um
novo ciclo de investimentos para expandir a capacidade
produtiva, agricola e industrial, e elevar a oferta de

etanol.

Além da implantagéo de novas unidades -
modernas, competitivas, sustentdveis e integradas na
cogeracdo de grandes volumes de energia elétrica-,
ficou claro que o aumento da produgéio néo se dard
apenas de forma quantitativa, mas, sobretudo, com

ganhos de eficiéncia em todas as etapas de produgdo.

Sob essa dética, ganham forca as empresas e os
institutos de pesquisa que dedicam recursos e esforcos no

desenvolvimento de novas tecnologias.

Nos préximos anos, essas tecnologias permitirdo
elevar substancialmente a produtividade dos nossos
canaviais, além de disponibilizar, a partir da biomassa,
biocombustiveis de segunda e terceira geragdes e outros

produtos de maior valor agregado.

Essa visdo sobre o potencial do etanol estd
alinhada com o "Plano Decenal de Expanséo da Energia
2020", divulgado pelo Ministério de Minas e Energia na

semana passada.

O PDE prevé aumento da demanda anual por
etanol dos atuais 27 bilhées para 73 bilhdes de litros em
2020, sendo 66 bilhdes destinados ao mercado interno
e 7 bilhdes ao externo, principalmente para EUA e

Europa.

Nesse contexto, o PDE prevé, para os préximos
dez anos, aumento da participagdo da energia de
biomassa (etanol e energia elétrica) na matriz
energética brasileira, passando de 18% para 22%, e se
consolidando como a segunda mais importante fonte de

energia do pais.

Essa visGdo  positiva  compartilhada  pelos
participantes do Ethanol Summit, somada & recente
decis@o de delegar a supervisdo do setor a Agéncia
Nacional do Petréleo, deve estimular um profundo

didlogo entre governo e iniciativa privada.

O objetivo é que o_Brasil crie as condi¢des que
permitam que esse novo ciclo de investimentos seja

realizado de imediato.

Outra importante observagéio é que ndo existe
nenhuma limitagdo objetiva para que o_Brasil lidere a

producgéo de biocombustiveis.

Hoje, a cultura da cana ocupa apenas 2,5% das
terras ardveis do pais, livre do falso dilema entre

energia e alimentos.

Novas fronteiras agricolas receberdo a expansdo
dos canaviais e, nesse contexto, torna-se fundamental
que o investimento j&@ anunciado no alcoolduto atenda

rapidamente as regides produtoras no Centro-Oeste.

As conclusdes do Ethanol Summit sdo excelentes

noticias para os brasileiros.
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Os investimentos nos préximos dez anos poderdo
atingir entre R$ 80 bilhdes e R$ 100 bilhdes, gerando
empregos qualificados, desenvolvendo tecnologia e
contribuindo com o planeta por meio de um combustivel

limpo, renovavel e competitivo.

JOSE CARLOS GRUBISICH é presidente da ETH

Bioenergia.

CGCOM / Suframa
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O abalo causado no saldo comercial do pais nos
Ultimos anos pode ser o mais simples dos danos
provocados pelo real valorizado. Em encontro promovido,
ontem, pelos Conselhos Regionais de Economia (Corecon)
dos quatro Estados do Sudeste, economistas fizeram um

alerta: o cémbio estd minando a industrializagéo do pais.

"Estamos tendo uma perda de competitividade cambial,
que leva a um processo gradual de desindustrializagéo”, disse
o professor da PUC de Sdo Paulo, Antonio Corréa de Lacerda.
O estrago jd é evidente sobre fabricantes de semicondutores,
produtos farmacéuticos e mdquinas e equipamentos, que,
segundo ele, respondem pela maior parte de um déficit
comercial de US$ 65 bilhdes, no ano passado, se analisada

somente a pauta de itens de alta ou média tecnologia.

Para Eduardo Costa Pinto, pesquisador do Instituto de
Pesquisa Econdmica Aplicada (Ipea), o risco é que esse efeito
fique camuflado por um saldo em transagdes correntes
financiado também por capital de investimento de curto prazo,
além das compensagdes obtidas com a venda de commodities.

"Fechar a conta vai ser fécil. O problema é de médio prazo."

Segundo o diretor do Departamento de
Competitividade Industrial do Ministério do
Desenvolvimento, Alexandre Comin, "a penetragéo dos
importados na economia brasileira é veloz, ampla e

profunda”. H& cerca de um més e meio no Ministério, ele

levou ao encontro uma versdo atualizada de sua tese de
doutorado, na qual chamou a aten¢do para uma estimativa
que aponta para salto de 44% no consumo de manufaturados

importados no pais, em cinco anos.

Entre 2005 e 2010, a penetragdo média dos
importados foi de 13,5% para 19,4% do total consumido
internamente. Entre os eletrénicos, a importacdo j& respondia
por 35,8%, em 2010. Em contrapartida, o Brasil sé abre
espago no exterior com agricolas, minerais ou combustiveis, de
baixo valor agregado. Nem ele, nem os outros economistas
presentes acreditam que o peso negativo do cdmbio possa ser

compensado com ganhos de produtividade.

"A correlagdio mostra que a exportacdio acompanha o
c@mbio", disse Comin, ao mostrar grdfico com série de 1989 a
2010, na qual os dois indicadores cumprem sempre a mesma
trajetdéria, com pouco ou nenhum descolamento. Comin afirmou
que o governo tem pouca margem de manobra com tarifas
para conter a penetracdo crescente dos importados, devido a

compromissos com a OMC.
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