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O ESTADO DE SAO PAULO
TITULO
Venda de tablets no Brasil tem aumento de 171%
DA zosr}l'A FRANCA I;E NILﬁNAus ORIGEM i i N ENFOQUE VEICULAC;&O
INICIATIVA DO PROPRIO VEICULO DE COMUNICACAO DE INTERESSE NACIONAL

Mais da metade do mercado se concentra nos tablets
"populares”, com pre¢o até R$ 500, que se conectam

somente as redes Wi-Fi
Nayara Fraga, de O Estado de S. Paulo

SAO PAULO - O mercado brasileiro de tablets atingiu
a marca de 3,1 milhdes de unidades vendidas em 2012,
segundo estudo da consultoria IDC. O crescimento de 171%
em relagdo a 2011 foi motivado principalmente pelo
surgimento de pranchetas eletrénicas abaixo de R$ 500, que

respondem por quase metade do total comercializado.

Essa faixa de preco tem sido adotada sobretudo por
empresas que hd até pouco tempo investiam em outros
produtos, como GPS, mas agora decidiram ampliar sua linha
de eletrdnicos. A Multilaser, que chegou ao mercado hé 25

anos com cartuchos para impressoras, é uma delas.

A companhia vende hoje mais de mil itens, entre os
quais estdo artigos de informdtica, GPS, 15 modelos de
celulares e oito tablets. Esta Ultima categoria, que entrou para
o portfélio da Multilaser em 2011, jd foi responsével em 2012
por 25% do faturamento total. "A linha de tablets foi a que
teve maior importéncia para a empresa no ano passado”, diz
o gerente de produto da Multilaser, Reinaldo Paleari. A maior
parte dos tablets da empresa custa US$ 499 e se conecta &

internet apenas pelo Wi-Fi.

Esse é justamente o tipo de equipamento que mais atrai
o consumidor. Segundo o estudo da IDC, 67% dos tablets
vendidos em 2012 tinham sé o recurso Wi-Fi, enquanto 33%
ofereciam suporte & telefonia de terceira ou quarta geragdes

(3G e 4G).

Isso né&o significa, no entanto, que o Pais tenha
avangcado na oferta grdtis de pontos de conexéo & internet
sem fio, lembra o analista de mercado da IDC Pedro Hagge.
"N&o é que evoluimos no quesito acesso. E o pregco que

estimula esse cendrio."

O Brasil tem cerca de 4,2 mil pontos de Wi-Fi, segundo
a Jiwire, empresa dona de um aplicativo que funciona como
um mapa colaborativo de pontos de rede sem fio no mundo. A
Coreia do Sul tem mais de 186 mil e os Estados Unidos, mais
de 182 mil. A China e a Russia, as Unicas do Brics no ranking
dos dez paises que mais tém pontos de acesso, ocupam a
quarta e a sétima posicdo, respectivamente. (O bloco também

é formado por Brasil, india e Africa do Sul).

Variedade. Atualmente, hd cerca de 130 marcas de
tablets no mundo. No Brasil, aproximadamente 20 estGo &

venda, excluindo o mercado paralelo.

Se analisados os dados das consultorias, a lider em
vendas de tablets no Pais é a DL, comandada pelo chinés
Paulo Xu. A companhia comegou suas atividades em 2004 com
a fabricacdo de panelas elétricas de arroz. Nos anos
seguintes, migrou para MP3, GPS, equipamentos para som de

automéveis e, em 2011, comegou a investir em tablets.

O diretor comercial e de marketing da DL, Ricardo
Malta, diz que a companhia vendeu 800 mil tablets em 2012
e que a estimativa para 2013 é de 1,5 milhdo de unidades -
ano em que a IDC espera contar 5,8 milhdes de unidades. "A
estimativa da consultoria reflete o posicionamento da classe C,

a . . . n .
nosso publico, que foi quem mais comprou tablet.” Por isso, a

DL nem pensa em competir com Apple e Samsung.
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Technos compra rival Dumont por R$ 182 mi
DA zosrll'A FRANCA I;E NIK:NAUS ORIGEM } i - ENFOQUE VEICULA(;;O
INICIATIVA DO PROPRIO VEICULO DE COMUNICACAO DE INTERESSE NACIONAL

Com 31% das vendas nacionais de relégios,
fabricante agora terd mais 15% de um mercado que no ano

passado movimentou R$ 1,2 bilhdo
Lilian Cunha

Nove meses depois de adquirir a rede de franquias
Touch, o Grupo Technos, de relégios, fechou ontem a compra
da rival Dumont, por R$182,1 milhdes. Com o negécio, a
Technos, dona de 31% do mercado nacional de relégios,
passard a deter 46% das vendas no Pais, segundo dados da

Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (Suframa).

Tanto a Dumont Saab do_Brasil quanto a Technos
produzem seus relégios no Polo Industrial da Zona Franca de
Manaus. A Technos é a maior fabricante nacional, com as
marcas Technos, Mormaii, Mariner, Euro, Seiko, Timex, Allora e
Touch. Com a compra, a empresa passa a controlar também
marcas como Dumont e Condor. Outras grifes, como Féssil,
Armani, Diesel, DKNY, Burberry, Michael Kors e Marc Jacobs -
que eram licenciadas para a Dumont - ficam agora com a

Technos.

Empresa de gestdo familiar, a Dumont estd na Zona
Franca de Manaus desde 1970, produz em média 132 mil
relégios ao més e tem 300 funciondrios. A companhia néo
divulga faturamento. A Technos foi criada em 1956, no Rio de
Janeiro, como representante da marca suica Technos. Nos anos
90, a companhia comprou os direitos da marca suvica. Na
década seguinte, em 2008, a Technos foi comprada por um
grupo de investidores formado pelos fundos DLJ, Dynamo e

outros administradores.

Seus produtos sdo focados nos consumidores das classes
B e C e tém preco médio de R$ 125. A Dumont atua na mesma

faixa, com prego médio de R$ 121.

Novos negécios. Em 2011, a Technos abriu capital e
com parte dos R$ 461 milhdes que levantou na Bolsa pagou
suas dividas e partiv para aquisicdes no mercado. A primeira
foi a rede de franquias de relégios Touch, comprada em julho
por R$ 20,6 milhdes. A segunda foi a Dumont, anunciada

ontem.

n r . . ~ r
Pautamos nossa estratégia de crescimento ndo sé pela

expansdo orgdnica de marcas, mas também pelo

desenvolvimento e a aquisicdo de novos negécios”, divulgou
a empresa no balangco dos resultados de 2012, divulgado

ontem & noite ao mercado.

No ano passado, conforme o documento, a empresa
teve receita bruta de R$ 377,1 milhdes, com alta de 17,9%
sobre 2011. A empresa, que também fatura com assisténcia
técnica e troca de pulseiras, vendeu 2,9 milhdes de relégios

em 2012 -19% a mais que no ano anterior.

Pirataria. "As pessoas continuam comprando reldgios
porque o produto virou um adorno e simbolo de status", diz
Nelson dos Santos, presidente do Sindicatodas Industrias de

Relojoaria e Ourivesaria de Manaus.

Em 2012, as vendas nacionais de reldégios
movimentaram R$ 1,2 bilhdo. Desse total, 135 milhdes sdo de
relégios importados formalmente. Outros R$ 600 milhdes séo

a fatia dos reldégios fabricados na Zona Franca de Manaus,

segundo Santos.

A diferenca - R$ 465 milhdes _ é a pane que fica com
a pirataria, segundo se estima no setor. "Mas acredito que a
pirataria passe de 60% do total que movimenta o mercado",

diz Santos.

H& alguns anos, segundo ele, o sindicato pediu ao

Ministério do Desenvolvimento, Indéstria e Comércio

Exterior e & Receita Federal que o Pais estabelecesse um
preco de referéncia para entrada de relégios importados no
Brasil. "O pre¢o minimo para um relégio bem simples
produzido aqui é de US$ 8 por unidade. Mas a pirataria
chega custando US$ 2,50 ou até US$ 2 por unidade", explica
ele. "Acredito que a aquisicéio da Dumont pela Technos vai ser
boa para o mercado nacional, pois assim teremos um

participante de peso para negociar com o governo."
Para crescer, relégios, 6culos, bijuterias e afins

Uma das estratégias de crescimento da Technos é se
expandir para outras dreas de atuagdo que sejam
compativeis com a rede de lojas que revendem os produtos da
empresa. A empresa vé oportunidades de expansdo em
segmentos como o de 4culos de sol (um mercado de RS 2
bilhdes no Brasil) e também no de bijuterias (que gira

anualmente RS 700 milhdes).
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Hoje, segundo dados da empresa, dos 13,5 mil pontos
de venda que vendem Technos no Brasil, 70% trabalham

também com semijoias e éculos de sol.
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SUPERINTENDENCIA

Redugdo de meta fiscal para aumentar investimento ganha apoio de

DA ZONA FRANCA DE MANAUS
ORIGEM

INICIATIVA DO PROPRIO VEICULO DE COMUNICACAO

ENFOQUE VEICULAGAO
DE INTERESSE NACIONAL

Por Chico Santos | Do Rio

A proposta de reduzir o superdvit primdrio das contas
pUblicas, cuja meta para este ano é de R$ 155,8 bilhdes
(3,12% do Produto Interno Bruto), como forma de assegurar
do governo mais recursos para investir em infraestrutura, ha
muito ndo é privilégio dos economistas de orientagdo
keynesiana -seguidores do pensamento do economista inglés
John Maynard Keynes (1883-1946) -, embora o tamanho do
corte ainda seja um divisor de dguas, seja em relagéo aos
chamados ortodoxos (adeptos do liberalismo econdmico e de

politicas fiscais austeras), seja entre os heterodoxos.

Os keynesianos André Nassif e Carmen Feijd,
professores da Universidade Federal Fluminense (UFF),
defenderam recentemente, em artigo publicado no Valor,
"uma redugdio significativa do superavit" para forcar «a
aceleragéio dos investimentos. Nada muito diferente do que um
dos principais economistas ortodoxos brasileiros da
atualidade, Régis Bonelli, da Fundagéio Getulio Vargas (FGV)
havia dito dois meses antes, em entrevista ao jornal: "Acho que
se for o caso de relaxar um pouquinho as restricdes fiscais

para fazer investimentos, vale a pena".

Para outro economista ortodoxo, o consultor Raul
1
Velloso, "a oportunidade que havia em termos de reducdo do
’
superdvit j& passou. Ela foi usada para aumentar gastos

n
correntes.

Qual o tamanho aceitdvel para o corte do superdvit?
Em entrevista, Nassif foi radical: "Quando nés [Nassif e
Carmen Feijé] propomos que se reduza significativamente a
meta de superdvit primdrio, é reduzir mesmo e, se necessdrio,
até mesmo incorrer em um pequeno déficit fiscal". Para o
economista da UFF, o corte, financiado com aumento da divida
publica, duraria, no mdximo, dois anos e teria que ser

anunciado claramente, com todos os seus objetivos.

Ele ressalva que o periodo do déficit pode ser muito
menor, de apenas "trés a seis meses", o tempo necessdrio para
que o esforco investidor do governo seja capaz de despertar
o "espirito animal" dos empresdrios e esses reassumam a

vanguarda dos investimentos, inclusive em infraestrutura.

Quanto & necessidade de emitir divida para financiar o
déficit, Nassif ressalta que foi esse mesmo recurso que a india
utilizou, tanto na sua decolagem econdémica, durante os anos
80, como para sair mais rapidamente da crise internacional
de 2008. No caso brasileiro, o economista defende que o
governo, para ser mais dgil, escolha investimentos menos
sujeitos a entraves burocrdticos, como os do setor de

saneamento bdsico.

Carlos Thadeu de Freitas, ex-diretor do Banco Central
(BC) e atualmente chefe do departamento econdmico da
Confederagdo Nacional do Comércio (CNC), embora afinado
com o campo ortodoxo, admite que "o_Brasil pode dar-se ao
luxo de ter um superdvit menor", mas adverte que o pais "néio
pode deixar de ter superdvit".

Para Freitas, o superdvit primdrio pode ficar "na casa

dos 2%", nimero que, nas suas contas, "permitird que a
relagdo divida publica liquida/PIB mantenha-se estével ou

caindo lentamente".

Um saldo menor, no entendimento do economista da
CNC, traria efeitos negativos, entre eles o de atrapalhar a
prépria politica monetdria, que tem no superdvit um
instrumento contracionista da taxa de juros. Outro bom motivo
para a manutencdo de um nivel razodvel de superdvit, na

visdo de Freitas, é a ameaga inflaciondria.

"Nés estamos vivendo um momento de dividas quanto &
inflagéio. Ela estd voltando." Para Freitas, os empresdrios s6
voltardo a investir se sentirem que hd harmonia entre as
politicas fiscal e a monetaria. "O que estd faltando hoje no

Brasil é sustentabilidade das politicas”, diz.

Alinhada com o campo heterodoxo, a jovem economista
Laura Carvalho, 29, professora da FGV-SP, ndo sé aprova a
ideia de cortar o superdvit, como considera que esse corte é
um imperativo dos ganhos obtidos na redugdo do servico da
divida puUblica gragcas a redugdo da taxa de juros bdsica
(Selic) e, consequentemente, da taxa de juros implicita da

divida liquida do setor publico.

"Se a economia crescer este ano 3%, o cdlculo indica
que, mesmo com superdvit primério de 2%, vocé mantém a

divida liquida na mesma propor¢cdo do PIB (pouco mais de
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35%) ", disse. Mesmo com essa visdo, Laura acha que o
governo estd certo em estimular os investimentos pelo caminho
de aumentar a taxa de lucro esperada pelos empresdrios,
com medidas como as desonerac¢des fiscais e redugdes
tarifdrias. Atacar a demanda com mais investimento publico

seria agora agdo complementar.

Velloso, um dos maiores estudiosos das contas publicas
brasileiras, avalia que a hora j& ndo é de o governo investir,
até por ndo ter competéncia para isso, mas de estimular os
investimentos privados em infraestrutura. Para ele, os
empresdrios ndo investem, porque o governo quer fazer
concessdes com uma taxa de retorno irreal, em torno de 5,5%,

quando essa taxa deveria ser pelo menos o dobro.
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Por Alex Frangos | The Wall Street Journal

Embora a alta dos custos trabalhistas tenha
empurrado a fabricagéio de camisetas, jeans e produtos
similares para fora da China, o pais tem sido capaz de
minimizar a perda ao ampliar a produgdo de itens mais

sofisticados.

E em nenhum outro lugar isto estd demonstrado melhor
do que na ponte que liga as cidades americanas de San

Francisco e Oakland, a chamada Bay Bridge, na Califérnia.

Quando a cada noite a chave é virada para exibir o
show artistico de luzes, a eletricidade passa por meio de
complexos equipamentos produzidos pela fdbrica de Gary

Hua, que ndo fica muito longe de Xangai.

Fundada hd seis anos, a empresa dele emprega 1.000
funciondrios e fabricou em 2012 trés milhdes de fontes de
alimentagdo para diodos emissores de luz, conhecidos como
LEDs, de alta eficiéncia. A companhia, a Inventronics Inc.,
espera dobrar sua produgdo este ano e exportar mais de
50% dela.

A Inventronics exemplifica a migra¢do da China para a
fabricagdio de produtos mais sofisticados, que estd
alimentando o crescimento das exportacdes do pais. A China
tem aumentado as exportacdes de indUstrias tdo variadas
como computadores, pecas de automéveis, ldmpadas de alta
tecnologia e equipamentos cirdrgicos 6pticos, de acordo com
andlise feita pelo The Wall Street Journal com base nos dados
de comércio da China, da Unido Europeia e dos Estados

Unidos.

Economistas do banco HSBC estimam que a
participagdo da China nas exportacdes globais subiu para
11% no ano passado - contra 9% antes da crise financeira de
2008 e cerca de 5% na virada do milénio. As exportacdes
chinesas cresceram 8% em 2012, enquanto o comércio
mundial avangou apenas 1,6%, segundo o Instituto Holandés

para Andlise de Politicas Econémicas.

O nimero de empregos na China em industrias de alto
valor agregado, como a de equipamentos elétricos e de

comunicag¢des, vem subindo desde 2008 e hoje supera o de

empregos gerados pelos produtos téxteis, vestudrio e couro,

diz o economista Louis Kuijs, do Royal Bank of Scotland.

Nos Gltimos dois anos, as exportacdes da China para os
EUA de eletrénicos de alta tecnologia, pe¢as de automéveis e
aparelhos épticos cresceram 24%, para US$ 129 bilhdes,
enquanto as exportacdes de roupas e calcados avangaram
apenas 5%, para US$ 47 bilhdes. Isso fez com que «a
participagdo da China no déficit comercial dos EUA
aumentasse em US$ 20 bilhdes no ano passado, para o valor
recorde de US$ 315 bilhdes, segundo andlise do governo

americano.

Uma parcela do que estd marcado "made in China" foi
projetada em outros lugares e montada com pegas de
diferentes origens, o que deixa os dados um pouco confusos.
Os chips usados pelos equipamentos de LED da Inventronics,
por exemplo, sdo dos EUA. Mas as exportacdes da China
contém um percentual crescente de materiais que foram feitos
no préprio pais, de acordo com a Organizagéio Mundial do

Comércio e a Organizagdo para a Cooperagdo Econdmica.

Hua, de 48 anos, morou nos EUA e voltou para a China
em 1999. Em 2007, ele criou a Inventronics, estabelecendo a
sede da empresa em Hangzhou, a cerca de 180 quildmetros
de Xangai, para ter acesso a uma base de engenheiros
altamente qualificada e para que a fdbrica ficasse préxima
dos fornecedores. Isso ajuda a Inventronics a desenvolver
novos produtos rapidamente e a adaptd-los as especificagdes

dos seus clientes.

"Essa é uma das grandes vantagens de estar na

China", diz Gua.

A mdo de obra quadlificada, o grande mercado
doméstico e a rede de fornecedores viraram fatores
importantes que o aumento de saldrios ou a valorizagdo do
yuan, que tornam as exportacdes chinesas menos competitivas,
ndo conseguirdo sufocar tdo cedo. E o crescente mercado de
consumo da China significa que, se por um lado os custos mais
altos tornam as exportacdes menos rentdveis, por outro os

fabricantes podem vender mais produtos em casa.

A China também se beneficia na comparagéio entre a
alta dos custos trabalhistas e de materiais no Sudeste Asidtico

e na América Latina, diz Kuijs, do RBS.
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A empresa Talaris, do Reino Unido, que fabrica
mdquinas de contagem de dinheiro usadas por bancos,
transferiu no ano passado a sua produgdo da Suécia para a
China, onde emprega 1.000 trabalhadores no periodo de
pico. A medida reduziu o custo de produgdo de cada

equipamento em mais de 25%.

"Vocé tem uma concentragéio de fornecedores que esté
. . ) n .
se tornando cada vez mais forte e mais competitiva”, diz o

diretor-presidente da Talaris, Paul Adams.

Cerca de 90% do valor de uma maquina feita pela

Talaris é fabricado dentro da China. Adams diz que as pegas

representam 80% do custo de cada uma, com a mdo de obra

e as despesas gerais respondendo pelos 20% restantes.

Empresdrios fora da China se queixam que o governo
chinés d& vantagens injustas para as empresas do pais através
de subsidios, financiamento barato e controle do cémbio.
Alguns dizem que, embora a China conquiste uma fatia maior
do comércio global, ela ndo estd ganhando terreno téo
rdpido como no passado e que o crescimento dos lucros estd

desacelerando.
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A situagbo cadtica que tomou conta dos portos de
Santos e Paranagud ndo pode ser compreendida apenas a
partir das limitagdes dos maiores terminais das regides
Sudeste e Sul do pais. Boa parte da explicagéo para as filas
quilométricas que hoje expdem a precariedade da logistica
nacional passou pelo retrovisor dos milhares de caminhdes
aglomerados nesses portos. A BR-163, também conhecida
como rodovia Cuiabd-Santarém, poderia revolucionar o
escoamento de cargas do pais ao deslocar grande parte da
safra de gréios do Mato Grosso para a regido Norte do
Brasil. A concluséo dessa estrada, no entanto, é uma promessa

que estd completando 30 anos. E que nunca se cumpriu.

Durante uma semana, o Valor percorreu 1.500 km da
BR-163, do coragdio da produgdo de grdos do Mato Grosso,
em Lucas do Rio Verde, até o porto de Santarém, no Paré.
Conforme se avanga pela floresta amazénica, ficam mais
claras as razdes que levaram milhares de caminhoneiros a se
atulhar no Sul e Sudeste. Quem hoje se arrisca nesse caminho
do Norte tem de estar disposto a encarar quase 600 km de
estrada de terra, atoleiros, deslizamentos e falta de

sinalizagdo. H& quem pague esse prego.
Lama da BR-163 é alternativa ao caos de Santos

Por André Borges | De Lucas do Rio Verde, Sorriso,

Sinop e Guaranté do Norte (MT)

Os atoleiros sdo muito comuns no trecho paraense da
BR-163, principalmente nesta época do ano: por R$ 100
tratores facilitam a travessia dos caminhdes pelos lamagais,

numa espécie de peddgio informal

Do caos a lama, sdo aproximadamente 3 mil
quilémetros de distdncia. O caminhoneiro que optou pelo
primeiro destino, o caos, hoje agoniza nas filas interminaveis
que se formaram ao redor do porto de Santos. Aquele que
partiu para a segunda opgdo, tenta a sorte na BR-163, uma
promessa de rodovia que neste ano completa trés décadas, e

gue nunca se cumpriu.

N&o hd terceira via. O drama vivido hoje por quem
produz soja e milho no norte do Mato Grosso, maior celeiro de
grdos do pais, escancara a situagdo da logistica nacional. A

confusdo que tomou conta dos portos do Sul e Sudeste ndo

pode ser compreendida ou explicada apenas pelas limitagdes
dos terminais portudrios. Para entendé-la, é preciso encarar a

lama.

Durante uma semana, a reportagem do Valor percorreu
mais de 1,5 mil quilémetros da BR-163, também conhecida
como rodovia Cuiabd-Santarém. A viagem teve inicio na
regido central da produgéio de grdos do Mato Grosso, nos
municipios de Lucas do Rio Verde e Sorriso, e seguiu sentido
norte, até o porto de Santarém, no Pard, onde a BR-163
termina de frente para um oceano de dgua doce, o encontro
das dguas dos rios Tapajés e Amazonas. Do lado mato-
grossense, a estrada de pista simples e asfalto castigado sofre
com o movimento intenso dos caminhdes. Os acostamentos sdo
precdrios e, em muitos trechos, sequer existem. Essa rota, no
entanto, torna-se bem mais complicada quando se chega &

fronteira com o Pard.

Do empoeirado municipio de Guarantd do Norte (MT),
na divisa dos dois Estados, até Santarém, sdo 1.094
quilémetros de aventura. Conforme se avanca rumo & floresta
amazdnica, ficam mais nitidas as razdes que levaram milhares
de caminhoneiros a fugir dessa rota para se aglomerar, dias a

fio, nas entradas de Santos e Paranagud.

Quase 600 quildmetros da BR-163 permanecem
exatamente como sempre foram: uma arriscada estrada de
terra. Nos trechos com asfalto - muitas vezes, apenas alguns
metros de chéo com revestimento - hd problemas graves de
sinalizagdo. Buracos e atoleiros testam a habilidade dos
motoristas. Caminhdes deslizam pelo barro. Por vezes, tombam

pelo caminho e despejam toneladas de grdos mata adentro.

Aberta 30 anos atrds, a BR-163 nasceu com a vocagéio
de se transformar em um dos principais corredores para o
escoamento do Centro-Oeste. A partir de seu tragado rumo ao
norte do pais, é possivel acessar a hidrovia do Amazonas,
uma porta de saida privilegiada para levar a produgdo
nacional aos grandes compradores mundiais. Uma miriade de

problemas, porém, tem adiado essa missdo.

A Cuiabd-Santarém reune os principais gargalos que
travam a evolugéio da infraestrutura logistica do pais.
Dificuldades com regularizagdo de terras e licenciamento

ambiental, omissdo do poder puiblico e corrupgdo minaram o
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potencial da rodovia. Um estudo, que acaba de ser realizado
pela Confederagdo Nacional da Industria (CNI), calcula que
poderiam ser economizados até R$ 1,4 bilhdo por ano com o
transporte de cargas da regido, a partir da conclusdo da
rodovia. Ao se converter em uma alternativa para o
escoamento, essa rota ajudaria a desafogar portos
estrangulados e impactaria diretamente no prego do frete que
hoje é cobrado do produtor rural. As contas feitas pelo
Movimento Pré-Logistica, que representa a indistria do Mato
Grosso, sinalizam para uma redugdo de 34% nas despesas
com transporte para cada tonelada de soja e milho que saem
da roca. Hoje, a tabela de precos praticada no_Brasil é
425% superior & da Argentina e 370% mais cara que a dos

Estados Unidos.

Sem alternativas, o produtor segue fazendo a sua
parte. Na safra 2011/2012, o chamado "Nort&o" do Mato
Grosso colheu 52% da produgdo brasileira de soja e milho.
Foram 68,2 milhdes de toneladas de grd&os. E um resultado
que deveria ser comemorado, mas o clima ndo é de festa. "A
impressdo que dd é que nés arrumamos um problema, que foi
ter produzido demais. E como se tivéssemos feito algo de
errado, e agora temos que pagar o prego por isso", diz o
produtor Elso Vicente Pozzobon, também conselheiro da
Aprosoja, associagdo que representa o setor no Mato Grosso.
"Investimos em tecnologia e mais do que dobramos nossa
produgdio. Mas nossa estrada sempre foi a mesma, a situagdo

ficou insustentavel."

A BR-163 ndo é a solugdo de todos os males da
infraestrutura nacional, mas sua concluséo teria capacidade de
fazer uma reviravolta no mapa logistico. A capacidade de
transporte de cargas para os portos da regido Norte é
avaliada em aproximadamente 45,5 milhdes de toneladas. Os

beneficios ndo seriam apenas internos. Pelo litoral norte, é

possivel reduzir entre trés e cinco dias o tempo que hoje é
gasto para navegar do porto de Santos até Roterdd, na
Holanda. Isso significa maior competitividade e reducdo de

custos.

A distribuicdo de mercadorias no pais também sai

ganhando. A estrada beneficiaria o escoamento da Zona

Franca de Manaus, que hoje segue de barco até Belém (PA),
para depois enfrentar 2,9 mil km de estrada até S&o Paulo.

Pela BR-163, essa viagem seria encurtada em dois dias.

"Né&o existe nenhuma razéo para que isso ndo va para
frente. Temos que virar o mapa do pais e pensar no arco
Norte. O pais ndo pode mais prescindir disso", diz Edeon Vaz

Ferreira, diretor-executivo do Movimento Pré-logistica.

Nos 745 quildmetros da BR-163, entre Cuiabd e a
divisa com o Pard, um censo industrial feito pelo Sebrae listou
mais de 800 empresas que poderiam ter suas operagdes
turbinadas pela conclusGo da rodovia. Enquanto essa
promessa ndo se cumpre, prosperam negdcios que vivem, de

alguma forma, da degradagdo da estrada.

Em Lucas do Rio Verde, a Borracharia Sabié tornou-se
parada obrigatéria para os caminhoneiros. Licia Abegg,
dona do comércio, abriu sua loja dez anos atrds, com dois
funciondrios. Hoje s@o 14 borracheiros, que ndo conseguem
atender a demanda. "A gente tem recebido cerca de 200
caminhdes por dia, com todo tipo de problema. Os
caminhoneiros fazem uma fila enorme. Eles ficam nervosos com
a demora. A gente tenta atender todo mundo, mas estd
dificil", diz Lucia. "Quebram a mola, o freio, a balanga, furam
pneus. Ndo conseguimos vencer o servico. Temos que trabalhar

de segunda a domingo, o tempo todo." (Colaborou Ruy Baron)
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Olivetti retorna ao_Brasil com fabricagéio de tablets e modems 3G/4G
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A Olivetti estd de volta ao_Brasil e retoma seus
planos de producéo fabril no pais com forte aposta na forga
da mobilidade. Os tablets para varejo, manufaturados na
Microboard, em Minas Gerais, chegam ao mercado em
maio. Os dispositivos corporativos serdo langados no
segundo semestre. Empresa é a Unica que mantém a
producéio local de modems para banda larga. No 3G,
recém-venceu uma licitagéio na Oi. No 4G, em parceria com
a Evadin, em Manaus, participa das licitagées das teles para

o inicio do servigo, em abril.

O anuncio da produgdo local dos tablets pela Olivetti
foi feito pelo diretor executivo da Olivetti, Gino Santoro,
durante o Forum TIC Brasil 2013, evento realizado, no dia 20,
em Brasilia. Em entrevista ao Convergéncia Digital, Santoro
contou os seus planos no pais. A primeira fase de produgdo
dos tablets - vao fazer equipamentos com 7,8 e 9 polegadas
- estd voltada para conquistar - com a forca do nome da
companhia - um espago junto ao consumidor que estd indo
comprar dispositivos sem marca. Entre os fabricantes, prevé

uma briga direta com a Positivo.

"No Brasil, os tablets que mais estdo vendendo sdo os
sem marca. Vamos entrar nesse segmento com tablets em torno
de R$ 800.00, com Wi-Fi. Acreditamos muito no potencial e a

manufatura estd com o nosso parceiro Microboard, instalado

em Minas Gerais", conta Santoro. Os tablets corporativos -
com mais recursos e,principalmente, aplicagdes especificas
adaptadas ao dia-a-dia, como assinatura digital - chegam

até junho.

E apesar de ter na linha os notebooks, neste momento,
adianta o executiva, a produgdo local desse segmento estd
descartada. "Os tablets sGo a nossa grande aposta aqui no
Brasil", sinaliza o diretor da Olivetti. Em telecomunicagdes, a
empresa é a Unica empresa, hoje, a manufaturar localmente os
modems 3G. A Huawei -grande rival - desistiv do processo
fabril. Para Santoro, vale, sim, a pena manter a fabrica¢do
local. "Enfrentamos dois gigantes (Huawei e ZTE) que
importam toda a sua produgdo, mas estamos vencendo
contratos com as teles ( o Ultimo foi um com a Oi) porque

estamos com suporte local”, detalha Santoro.

A Olivetti, segundo ainda o executivo, j& vendeu 1,5
milhdo de modems 3G. J& os modems 4G estdo na mira. A
companhia participa de todos os leiles das teles méveis para
o inicio da oferta comercial do 4G, em abril. A produgdo é
feita em Manaus, pela Evadin. Na sua participagéio no Forum
TIC_Brasil 2013, Gino Santoro, falou sobre os planos da
empresa no_ Brasil e reportou as dificuldades para a
produgéio local. Assista na CDTV, do Portal Convergéncia
Digital.
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Economistas alettam para fundo de compensagéo

que serd viabilizado com a emissdo de titulos do Tesouro
Gustavo Machado

Um efeito indesejado pode ser o primeiro fruto da

reforma tributdria que comeca a ser negociada pelo Governo

Federal. No intuito de acabar com a guerra fiscal, o governo
promete compensar estados que perderiam arrecadagdo com
a reforma do Imposto sobre Circulagéio de Mercadorias e
Servigos (ICMS). Com isso, dizem especialistas em politica

fiscal, o governo pressionard ainda mais a carga tributdria.

De acordo com a Medida Proviséria N° 599/2012, a
UniGo poderd utilizar a Secretaria do Tesouro Nacional e
emitir titulos da divida piblica para viabilizar o Fundo de

Desenvolvimento Regional (FDR), relativo & mudanga no ICMS.

Para economistas, a proposta € um contrassenso. "Se
isso acontecer, teremos uma reforma tributdria que, no futuro,
exigird mais carga tributdria para pagar a divida contraida

com a reforma", explica o economista Mansueto Almeida.

O Ministério da Fazenda pretende disponibilizar ao
fundo R$ 16 bilhdes anualmente. De todo o montante, R$ 4
bilhdes serdo repassados diretamente, enquanto o restante
constituird uma linha de financiamento. No total, apés 20 anos,

o go verno terd injetado R$ 296 bi—lhdes no FDR.

Com a mudanga proposta pela Fazenda, sete estados
perderéo receita com a mudanga da aliquota interestadual do
ICMS. Atualmente, uma taxa de 7% ou 12% é cobrada no
estado de origem. Apés as novas regras, estas taxas serdo

reduzidas para 4% em até 12 anos.

"E um custo muito alto para algo que néo tem beneficios
garantidos sobre a atividade econdmica. Além disso,
enfraquece o pais, pois quanto maior a carga tributdria,
menor a competitividade dele", explica Salto, economista da

consultoria Tendéncias.

Membro do grupo de trabalho que propds ao Senado
Federal solugdes para o pacto federativo, Ilves Gandra
Martins acredita que o governo ndo conseguird aprovar as
mudangas sem uma compensagdo. "E algo politico. Na prética,

ndo haverd apoio sem estes tipos de compensagéo”, avalia.

Para tentar aprovar as mudangas no ICMS o Governo
Federal também deve abrir mdo de R$ 9 bilhdes, conforme
publicou o_Brasil Econdmico na Ultima sexta-feira. Os estados
pedem uma redugéio de 20% no comprometimento de receitas
para a amortizacdo de suas dividas. Em troca, utilizariam o

montante para realizar investimentos.

Somadas, as agdes representam 63% do valor pago no
Ultimo ano para a execugdo das obras do Programa de

Aceleragéo do Crescimento (PAC).

"Isso & um contrassenso. A sensagéio que nos dd é que o
governo federal tenta corrigir a auséncia de politicas

regionais com a liberagdo de verbas aos estados", diz Martins.

Os economistas também pregam a negociagdo conjunta
de diversos temas presentes na agenda do federalismo. O
Fundo de Participagéio dos Estados (FPE) e a divida dos
estados poderiam ser utilizados para reduTzir os custos da

operagdo.

"As perdas de arrecadagdo de alguns estados
poderiam ser compensadas na partilha do FPE e no indexador
da divida dos estados", afirma Felipe Salto. "O pacto
federativo se resguarda na partilha de receitas. todos os

temas teriam de ser negociados conjuntamente."
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Para o ex-governador Germano Rigotto, alguns

estados faréo de tudo para néo alterar o imposto

Para o ex-governador do Rio Grande do Sul e ex-
presidente da Comisséo de Reforma Tributdria da Cémara,
Germano Rigotto, embora o fundo de compensagdo acarrete
no aumento da divida publica, ndo hd outra forma de
promover as mudangas desejadas no Imposto sobre Circulagdo

de Mercadorias e Servicos (ICMS).

Rigotto afirma que desde que presidiu a comissdo, em
2000, alguma forma de compensar estados que perderiam
arrecadag¢do estd prevista nas propostas de reforma do
tributo, e nunca foi encontrada "outra solugdio melhor". "Na
nossa proposta, estava prevista toda uma nova legislagéo
para o ICMS. Tinhamos desenhado novas regras unificadas e
aliquotas. E nunca conseguimos aprovar porque criticas surgem
de todos os lados, principalmente pelos que ndo querem
mudangas”, lembra o ex-governador. "O Fundo de

Desenvolvimento Regional é uma forma de compensar

perdas e dobrar as criticas”, conclui.

Segundo ele, alguns estados faréo de tudo para néo
aprovar a mudangca na aliquota interestadual do ICMS e

devem tentar arrastar as negociagdes.

"Alguns governadores querem que a guerra fiscal
continue. Acham que assim ganham competitividade, mas isso
deixou de acontecer j& hd alguns anos”, critica. "Além disso, o
Supremo Tribunal Federal (STF) estd pronto para derrubar
todos os incentivos de uma vez se isso ndo for resolvido de

uma vez por todas", complementa.

Rigotto diz que a reforma é urgente, pois uma "zona de
sombra" estd formada nos governos estaduais. Para ele, este
é apenas mais um motivo para apressar a mudanga na

aliquota interestadual.

"Hoje, sdo concedidos incentivos sem qualquer
transparéncia, por debaixo da mesa. Isso gera ganhos
indevidos e corrupTigdio nos estados”, afirma o ex-

governador. G.M
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Empresas do PIM estdo demitindo e contratando na mesma proporgdao
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O mercado de trabalho no Polo Industrial de Manaus
— PIM vem registrando uma nova tendéncia na contratagdo
de mdo de obra local: demitem os antigos empregados e
contratam novos trabalhadores, mais especializados por
saldarios até 20% menor que dos trabalhadores com até 20

anos de atividades na indUstria.

A constatagdo foi feita pela diretoria do Sindicato dos
Metalirgicos do Amazonas, que nos trés primeiros meses de
2013, registrou no seu setor de homologagdes, demissées nas

empresas Briténia, Philco, LG da Amazénia, TPV do Brasil,

assim como, na Moto Honda da Amazdnia. Em todas elas, o
nimero de demissdes é equivalente ao nimero de

contratagdes.

Para o presidente do Sindicato dos Metalirgicos,
Valdemir Santana, a falta de qualificagéio é um dos principais
fatores da rotatividade registrada na mdo de obra do PIM.
Menos qualificados, os trabalhadores terminam por ceder os
seus lugares para técnicos especializados, que atendem a
implantagdo das novas tecnologias industriais, mais avangadas

e mais precisas em termos de qualidade do produto acabado.

A dire¢cdo do Sindicato, segundo Valdemir, ha tempos
vem alertando os trabalhadores sobre a necessidade deles se
especializarem, de concluirem o ensino médio e de
ingressarem nas universidades. Implantou, inclusive, cursos
técnicos no Instituto de Educagéo Profissional — IEP, mas a
demanda foi aquém do esperado. O Cetam (Centro de
Educagéio Tecnolégica do Amazonas) tem cursos gratuitos em
dreas especificas para a industria, a Fieam (Federagéo das
IndUstrias do Estado do Amazonas), também disponibiliza

vagas para essa drea.

“O Sindicato tem incentivado e apoiado os
trabalhadores a buscarem essas vagas, mas tem que contar
com o interesse individual no sentido de garantir os seus

— ” . . A
préprios empregos”, acentua Valdemir Santana, que j& propds
ao governo do Estado, um projeto de criagdo da Universidade
do Trabalhador ou, percentual de vagas nas universidades

para quem, comprovadamente, trabalha na industria.
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Fernando PIMentel mostra motores da economia no Norte de Minas
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O ciclo econémico vivido pelo_Brasil e, em especial
pelo Norte de Minas, com a instalagéio de novas indUstrias,
foi tema de debates nesta sexta-feira, 22 de margo, em
Montes Claros. O ministro Fernando PIMentel participou do
projeto “Rotas para o Futuro — Plano de Desenvolvimento
Industrial Regional e Conexdo Empresarial”, promovido

pela Fiemg em suas regionais no interior do estado.

O presidente da Federagdo, Olavo Machado Junior,
destacou a importdncia do mercado brasileiro como
oportunidade para as indUstrias locais. “Grandes empresas
estéio se instalando no Norte de Minas, como a Case New
Holland e a Alpargatas. Temos que trabalhar para que ao
redor delas estejam fdbricas para atender a demanda que
surgird”, afirmou. Para o presidente da Fiemg Regional Norte,
Adauto Batista, existe um campo aberto de oportunidades
também por causa das novas frentes minerdrios e da
descoberta de gds na bacia do rio Sdo Francisco. “Vivemos

uma segunda revolugdo industrial aqui”, opinou.

Pimentel falou do passado do_Brasil para chegar ao
momento vivido pelo pais e pela regido norte do estado. Para
o ministro, o pais estd no melhor periodo de sua histéria
recente, superados ditadura militar, hiperinflagdo e
instabilidade econdmica. Ele destacou a forca da moeda e o
saldo na balanga comercial como fundamentais para o

acumulo de divisas, que permitem o crescimento.

Esses fatores somam-se ao que o ministro chamou de
quatro motores da economia brasileira. O primeiro é o
potencial agricola e extrativo mineral, que permitiu & balangca
comercial ficar positiva. “O segundo entrou em cena no inicio

deste século, que é o poder de consumo de massa de 40

milhdes de brasileiros que ascenderam & nova classe média.
Depois, por volta de 2008, comegou a funcionar o terceiro,

com os investimentos federais do_PAC (Plano de Aceleragdo

do Crescimento)”, disse Pimentel. E, para ele, o quarto motor
é o programa habitacional “Minha Casa, Minha Vida”. “Além
de garantir moradia a milhdes de brasileiros, movimenta uma

enorme cadeia produtiva”, afirmou.

Para o ministro, os problemas e desafios que o Norte
de Minas e o_Brasil enfrentam fazem parte dessa realidade
positiva do pais. “Temos problemas de infraestrutura e de
mdo de obra, que sdo questdes anteriormente consideradas
menos relevantes. Hoje, ndo se reclama mais de juros altos,
por exemplo”, opinou Pimentel. Para auxiliar a regido a
buscar mais op¢des de crédito, ele se comprometeu a lutar

pela instalagdo de um escritério da Sudene em Montes Claros.
Rotas para o Futuro

O projeto Rotas para o Futuro percorre as regionais da
Fiemg. Por meio de simpdsios e semindrios, sdo colocados em
pauta temas relevantes e sintonizados com empresdrios e
avtoridades locais, visando & elaboragéo e implantagdo de

agdes essencidis para a regido.

Este é o terceiro ano de realiza¢do do projeto. O Rotas
para o Futuro aconteceu pela primeira vez em 2011, com o
objetivo de verificar e estudar de forma mais profunda os

gargalos para o crescimento de cada regido de Minas Gerais.

A iniciativa é uma parceria entre a Fiemg, Fundacdo
Jo&o Pinheiro, Sebrae-MG e VB Comunicagdo. Além de
liderangas empresariais e politicas locais, o evento reunird

ainda dirigentes sindicais e formadores de opinido.
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