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DESENVOLVIMENTC

Tanto o Brasil quanto a Améri-
ca Latina (AL) como um todo,
tem crescido muito nos witi-
mos dez anos. Nesse periodo,
ndo se notou nenhuma crise de
divida, excetuando a Argenti-
na. Ao mesmo tempo, houve
crescimento da renda per capi-
fa em quase todos os paises e
melhoria eém muitos indicado-
res sociais. No entanto, um pro-
blema persiste, e ndo hd o menor
sinal de melhoria: nenhum pais
da América Latina conseguiu
diminuir a enorme lacuna tec-
nolégica que os separam dos
paises desenvolvidos e até mes-
mo dos paises em desenvolvi-
mento localizados na Asia, A
produtividade da Asia, de acor-
docom aCEPAL (Comissao Eco-
nomia para a América Latina e
Caribe), por exemplo, equivalea
33% da produtividade dos Esta-
dos Unidos. Se essa compara-
Gaoé feitacom paises da Ameri-
ca Latina, a relagdo & de apenas
12,5%, Ou seja, a produtividade
da Asiaequase trés vezes malor
que a produtividade da AL e a
produtividade do EUA é cito ve-
zes maior que da AL. E como se
um trabalhador nos Estados
Unidos conseguisse produzir

'No inicio da década de
2000, o principal produto
exportado pelo Brasil eram
avides. No final da mesma
década, avides cairam pa-
ra 4° lugar e nas trés pri-
meiras posigdes estavam
minério, petréleo e soja,

respectivamente.

10aparelhos de celularem um dia
&, no Polo Industrial de Manaus
{PIM), um trabalhador conseguis-
se produzisse apenas 1,25 apare-
Iho, Uma diferenca gritante!

PORQUETAMANHA
DIFERENGA DE
PRODUTIVIDADE?

0 elemento chave que determina
onivel de produtividade de uma
economia ¢ seu desenvolvimen-
1o tecnoldgico, Se compararmos
o0s pregos dos produtos do PIM
com o similar importado da
Asia, notamos que o prego do
PIM é bem mais alto e essa dife-
renga ndo é atribuida a carga tri-
butdria, mesmo porque ela é re-
duzida no PIM. Essa diferenca

> Alndiavem produzindo muito mais
engenheiros do que todos os paises da
Américalatinajuntos.

pode ser atribuida, em parte, &
capacidade inovativa do PIM,
que € muito limitada e gera pou-
co valor agregado aos produtos.
0O perfil das exportagdes aponta
na mesma diregdo. A incorpora-
gdo de tecnologia aos produtos
feitos na AL, de modo geral, € po-
bre, tornando o risco de primari-
zagdo da economia muito mais
Iminente. Alids, essa é uma
preocupagio crescente, isto €, o

desempenho da economia ba-
seado em produtos primérios, os
quais vio desde soja e minerais

Manaus, segunda-feira, 1 de abril de 2013.

Distancia que nos separa

~Entreosanosde 1980e2010a
produtividade asidtica triplicou,
enquantoque daAL ficou estéatica.

>Avelocidade comque os asiaticos
seguem dominando o munido, ao Brasil
restara fornecerbens primérios.

o0s pafses da AL juntos, O Gover-
no deve exercer papel funda-
mental nesse processo, atuando
€omo parceiro e ndo como cobra-
dor de impostos que nio oferece
contrapartida satisfatéria. Um
estudo comparado de econo-
mias, realizado por pesquisado-
res da Universidade de Cam-
bridge, Reino Unido, mostra que
na década de 50, a Asia tinha
renda per capita pouco superior
4 da Africa e muito abaixo da
Ameérica Latina. Nadécada de 80
o cendrio mudou. Nagies que
antes eram consideradas muito
pobres como Coréia do Sul,
Taiwan e Singapura, superaram
2renda per capita da AL e, junto
com Hong Kong, transforma-
ram-se naquele grupo de econo-
mias que o mundo passou a cha-
mar de tigres asidticos. Desde
entdo, a produtividade nesses
paises tem atingido niveis im-

ao petrdleo. Alguns dos in-

pressi . Conforme o estu-

dicam que a grande lacuna exis-
tente entre niveis de tecnologia
estd ligada diretamente as politi-
cas piiblicas voltadas paraaedu-
cagao. A diferenga em educagio
é proeminente. A [ndia, por
exemplo, preduz muito mais en-
genheiros e cientistas que todos

do, entre 1980 e 2010 a produti-
vidade asidtica triplicou, en-
quanto que da AL ficou estdtica.

PERDEMOS 0 BONDEDO
TEMPO

Conforme revelam os estudos,
para que um pais se desenvolva

€ passe a exportar produtos de
alto valor agregado, ndo basta
apenas absorver tecnologia, £
preciso inovar e ter marcas for-
tes. No Brasil, o inico caso que
se enquadra nessa caracteris-
tica é o da empresa Embraer,
uma das maiores produtoras
deavides do mundo. Vejamos o
caso do PIM, por exemplo, que
mesmo com as exigéncias dos
ppb’s (Processo Produtivo Bd-
sico), 0 nivel de tecnologia in-
corporado pelo PIM é quase
nulo. O percentual de insumos
importados ainda representa
mais de 50% da composigio de
muitos produtos aqui fabrica-
dos. Esse é um problema que ja
deveria ter sido resolvido pelo
Governo federal, A solugio é
complexa, mas ndo impossivel
e tudo comega pelos investi-
mentos em educagdo, reforma
tributdria, investimentos em
infraestrutura e assim por
diante. Ou seja, é preciso fazer
0 que 0s asidticos fizeram hd
muito tempo: preparar as ba-
ses para serem competitivos. A
questdo é: com a velocidade
com que o0s asidticos seguem
dominando o mundo, haverd
ainda chance parao FIM?
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IPI ajudara
amanter
empregos

BRASILIA (FOLHAPRESS) A prorroga-
¢ao da aliquota reduzida do Tm-
posto sobre Produtos Industria-
lizados (IPI) para automdveis
até 2014, anunciada na noite
deste sabado (30) pelo Ministé-
rio da Fazenda, ajuda a manter
0s niveis de produgao e de cin-
prego no setor automotivo, ava-
liou neste domingo o diretor de
Relagoes Institucionais da As-
sociagao Nacional dos Fabrican-
tes de Veiculos Automotores
(Anfavea), Ademar Cantero.
“Mantendo os niveis de vendas,
vocé automaticamente estd as-
segurando niveis de producao,
e, consequentemente, niveis dé
emprego”, afirmou. De acordo
com Cantero, o efeito da medida
sobre o mercado é “muito positi-
vo”. "A inddstria automobilisti-
ca representa 5% do Produto In-
terno Bruto (PIB) nacional. O
efeito econdomico social desse
mercado é muito importante na
economia.

Manaus, segunda-feira, 1 de abril de 2013.
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Empregos temporéarios e terceirizados na industria aumentam 13% neste

ano

TEXTO Lais Motta
FOTO Eraldo Lopes

MAMAUS

participacao da

mio de obra tem-

pordria e terceiri-

zada no Polo In-

dustrial de Manaus (PIM)
cresceu 13,53% no primeiro
més deste ano na comparacao
com janeiro de 2012. Os ulti-
mos-indicadores da Superin-
tendéncia da Zona Franca de
Manaus (Suframa) apontam
que, mesmo com o nivel de
emprego mais baixo, a contra-
tacdo de trabalhadores néo
efetivos no setor continua em
alta. As incertezas e 0 ritmo
lento da economia séo aponta-
dos como fatores para o au-
mento desse tipo de emprego.
Em janeiro desse ano, o nii-
mero de terceirizados atuando
nas 453 empresas do Polo que
forneceram dados a Suframa
era de 4.919. No inicio do ano
passado, a mao de obra tercei-

rizada somava 4.320 trabalha-
dores - uma alta de 13,86%.
Também registrou forte au-
mento a participacdo dos tem-
poririos, de 12,98% no primei-
ro més de 2013. O nimero de
tempordrios era de 2.657 em
janeiro de 2012 e passou para
3,002 neste ano.

Os dados da Suframa
apontam que a mio de obra
temporaria e terceirizada tem
crescido frente & efetiva no se-
tor industrial depois de haver
apresentado uma redugdo ha
dois anos.

Na avaliagio do vice-presi-
dente da Federagio das Indus-
trias do Estado do Amazonas
(Fieam), Nelson Azevedo, a si-
tuagic ocorre em fungio do
ritmo lento do mercado. “Da-
da a incerteza (no mercado),
as empresas optam por esse
artificio da méo de obra tem-
pordria, a0 invés da definitiva.
E exatamente pela divida na
economia que isso ocorre”, ex-
plica Azevedo.

A

- dototalde
trabalhadores
na induistria amazonense ao
final de 2012 era de temporarios
e terceirizados, de acordo com
dados da Suframa.

mil era o niimero

de trabalhadores
empregados no setor industrial
no Amazonas em dezembro
passado,

b erao

percentual
de temporarios e terceirizados
empregados na indstria em
dezembro de 201.

w1 mil era o ndimero
de empregados
nas empresas industriais em
2011. Mesmo com um total
maior de trabalhadores, 0
percentual de tempordrios e
terceirizados estava menor.

O executivo aponta que a
pratica da contratagio de tra-
balhadores nio efetivos é co-
mum, ainda mais quando as
empresas tém uma meta de
producdo a atingir. “Nos me-
ses finais do ano, com as festi-
vidades, existe wma demanda
grande. Mas sabe-se que no
primeiro trimestre essa mao
de obra vai ficar praticamente
ociosa”, disse.

Postos de trabalho

Os dados da Suframa mos-
tram que, historicamente,
quanto menor o nimero de
postos de trabalho, maior € o
percentual de mao de obra ter-
ceirizada e tempordria empre-
gada. Em janeiro desse ano, 0
PIM tinha 118.361 pessoas em-
pregadas, sendo 6,69% tercei-
rizados e temporirios. Quando
o nivel de emprego foi um pou-
€0 maior, como em janeiro de
2012, quando 120.262 traba-
lhadores estavam empregados,
a participagio dos contratos

ndo efetivos era de 58%. Da
mesma forma em janeiro de
2011, quando as industrias ti-
nham preenchidos 111.341 pos-
tos de trabalho, dos quais 9,61%
eram de tempordrios e tercei-
rizados. Para o vice-presidente
da Fieam, com a estabilidade
do mercado,amaéo de obraten-
de a ser efetivada. )

O presidente do Centro da
Industria do Estado do Ama-
zonas (Cieamn), Wilson Périco,
explica que as empresas con-
tratam  trabalhadores por
tempo determinado para nao
correr o risco de ndo poder
manter aqueles funciondrios.
Ele destaca que a situacio foi
‘um pouco agravada’ em 2012,

“As empresas de virios
segmentos foram muito im-
pactadas no ano passado e ti-
veram um novo momento em
que as incertezas continuam,
sem sinalizacio de melhora”,
analisa. Para ele, a maioria dos
trabalhadores é efetivada na
funcao.
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IPlI reduzido para carros de passeios e caminhdes é prorrogado ate

dezembro

+ Governo decide manter aliquota atual com objetivo de ‘estimular a cadeia automobilistica’

TEXTO Agéncia Erasil
BRASILIA

governo  decidiu

prorrogar até o fi-

nal do ano a redu-

cio das aliquotas

do Imposto sobre Produtos Tn-

dustrializados (IPI) para auto-

maveis e caminhdes. A medida

foi anunciada na noite do ulti-

mo sabado, dois dias antes do

prazo previsto para o fim da
redugdo, nesta segunda-feira.

Em nota, o Ministério da

Fazenda justificou que, com a

medida, o governo federal,

“ndo so estimula o setor auto-
motivo, um dos principais mo-
tores da economia, como toda
a cadela automobilistica, como
as industrias de autopecas, de
estofado e de acessorios”.

A prorrogagao da desone-
ragio do tributo até 31 de de-
zembro, de acordo com o Mi-
nistério da Fazenda, represen-
tara renincia fiscal adicional
de R$ 2,2 bilhdes entre os me-
ses de abril e dezembro.

Para o0s veiculos tipo ‘flex’,
abastecidos a aleool e gasoli-
na, veiculos movidos a gasoli-
na com motor até 1000 cilin-

' bilh&es e duzentos milhdes é o

valor da renincia fiscal adicional
com a decisdo de manter o IPI
para automdveis e caminhoes
no patamar atual, antes prevista
para ser alterada a partir desta
segunda-feira.

dradas, a-aliquota do TPI per-
manecera em 2%. Antes, a
previsao era que © imposto
fosse elevado para 3,5% a par-
tir de 1° de abril. Segundo o
Ministério da Fazenda, a ali-
quota original para essa classe
de veiculos é 7%.

Ja para os veiculos flex com
motores de 1.000 a 2.000 cilin-
dradas, que teriam a aliquota
do IPI elevada para 9% a partir
da proxima segunda-feira, se-
rdo mantidos os atuais 7%, Os
carros a gasolina, que teriam o
imposto elevado para 10%,
permanecerdac com o IPI em

8%. As aliquotas originais das
duas categorias sdo, respecti-
vamente, 11% e 13%.

Segundo o Ministério da
Fazenda, a aliquota para os vei-
culos acima de 2.000 cilindra-
das permanecera alterada em
25% para aqueles movidos a
gasolina e em 18% para os flex.
Para os caminhdes, o IP1 per-
manece em Zero.

O governo federal também
decidiu prorrogar até 31 de de-
zembro a aliquota de 2% do
IPI para os veiculos comerciais
leves. Originalmente, o IPI pa-
ra essa categoria é 8%.
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Tempo de remocdo de contéiner em Manaus € reduzido em 54% com
tecnologia em porto

Otempo deremog¢ao de um contéiner nos patios do principal porto de Manaus reduziu, no titimomés, de Thpara
apenas 28 minutos. Na pratica, isso significa que todas as mercadorias, insumos e demais produtos desembarcados
nos pétios do Terminal Portuario do Grupo Chibatdo destinados as linhas de produgao do Polo Industrial de Manaus,
asgrandes empresas do comercio varejista e tambéma construgdo civil, ganharam mais eficiéncia e rapidez no
desembaraco aduaneiro considerado por especialistas um dos principais gargalos da logisticano Amazonas. A nova
marca foi registrada entre os dias 25 de fevereiro a 26 de margo e corresponde ao primeiro més de operacdo plenados
seis guindastes adquiridos pela empresa no segundo semestre de 2012 e que s3o utilizados pararemocdo e colocacdo
de contéineres em pilhas de armazenamento e destas para os caminhdes e carretas que as levardo ao cliente final. O
porto é responsavel pelamovimentacao de dois tergos de todas as cargas e mercadorias importadas e exportadas
pelo Estado via navios de longo curso (para outros paises) e cabotagem (pelo litoral brasileiro e Mercosul).
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